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ΥΠΟΥΡΓΙΚΕΣ Α ΠΟΦΑΣΕΙΣ & ΕΓΚΡΙΣΕΙΣ 

Αριθ. Οιχ. 81400/860/3.7.91 

Μέτρα για τον περιορισμό των εκπομπών αερίων ρύπων από βενζινοκι¬ 
νητήρες προοριζόμενους να τοποθετηθούν σε οχήματα σε συμμόρ¬ 
φωση με τις οδηγίες 88/76/ΕΟΚ, 88/436/ΕΟΚ, 89/458/ΕΟΚ, 
89/491/ΕΟΚ. 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΑΝΑΠΛ. ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ, 
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ, ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ ΚΑΙ ΔΗΜ. ΕΡΓΩΝ 
ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντας υπόψη τις διατάξεις: 

α. Των άρθρων 15 παρ. 3 και 84 παρ. 1 καί 2 του Κώδικά Οδικής 
Κυκλοφορίας που κυρώθηκε με το Ν. 614/1977 (ΦΕΚ 167/Α/ 
1977). ϋ 

β. Του άρθρου 1 παρ. 1 και 3 του Ν. 1388/1982 «Εφαρμογή του 
κοινοτικού δικαίου» (ΦΕΚ 34/Α/1983) όπως τροποποιήθηκε με το 
άρθρο 6 του Ν. 1440/1984 «Συμμετοχή της Ελλάδας στο κεφάλαιο, 
στα αποθεματικά και στις προβλέψεις της Ευρωπαϊκής Τράπεζας Επεν¬ 
δύσεων, κ.λπ.» (ΦΕΚ 70/Α/1984) και το άρθρο 65 του Ν. 1892/90 
(Α/101). 

γ. Των άρθρων 8 παρ. 2β, 28, 29 και 30 του Ν. 1650/86 «Για την 
προστασία του περιβάλλοντος» (ΦΕΚ 160/Α/1983), όπως το τελευ¬ 
ταίο άρθρο συμπληρώθηκε με την παρ. 12 του άρθρου 98 του Ν. 
1892/90 «Για τον εκσυγχρονισμό και την ανάπτυξη κάι άλλες διατά¬ 
ξεις» (ΦΕΚ 101/Α). 

δ. Του Ν. 1515/85 «Ρυθμιστικό σχέδιο και πρόγραμμα προστασίας 
περιβάλλοντος της ευρύτερης περιοχής της Αθήνας» (ΦΕΚ 18/Α/85) 
και του Ν. 1561/85 «Ρυθμιστικό σχέδιο και πρόγραμμα προστασίας 
περιβάλλοντος της ευρύτερης περιοχής της Θεσσαλονίκης και άλλες 
διατάξεις» (ΦΕΚ 148/Α/85) και ειδικότερα τις διατάξεις των άρθρων 
11 παρ. 2, 3 και 12 και των άρθρων 13 των νόμων αυτών, όπως τρο¬ 
ποποιήθηκαν με τις διατάξεις του άρθρου31 παρ. 6και7τουΝ. 1650/ 
86 . 

ε. Του Π.Δ. 431/1983 (Α/180). 

στ. Την Απόφαση του Πρωθυπουργού Τ 1250/15.1.91 «Συμπλή¬ 
ρωση της Τ 1201/5.10.90 Απόφαση του Πρωθυπουργού» (Β 10), 
αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1 
Σκοπός 

Με την απόφαση αυτή αποσκοπείται η εφαρμογή των διατάξεων του 
άρθρου 8 παρ. 2β του Ν. 1650/86 και συγχρόνως η συμμόρφωση προς 
τις οδηγίες 88/76/ΕΟΚ του Συμβουλίου της 3ης Δεκεμβρίου 1987 
των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων για την προσέγγιση των νομοθεσιών των 
Κρατών - Μελών σχετικά με τα μέτρα που πρέπει να ληφθούν κατά της 
μολύνσεως του αέρος από τα αέρια που προέρχονται από τους κινητήρες 
οχημάτων», που έχει δημοσιευθεί στην Ελληνική γλώσσα στην Επίσημη 
Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων (Ε.Ε.Ε. 36/88 σελ. 32) 

- 88/436/ΕΟΚ «για την τροποποίηση της οδηγίας 70/220/ΕΟΚ 


.που δημοσιεύθηκε στην Ε.Ε. Ε. 214/88 σελ. 1. 

- 89/458/ΕΟΚ «για την τροποποίηση που δημοσιεύθηκε στην 
Ε.Ε.Ε. 226/89 σελ. 1 

• - 89/491/ΕΟΚ «για την προσαρμογή στην τεχνική πρόοδο των 
οδηγιών 70/157, 70/220, 72/245, 72/306, 80/1268, 80/1269 
.» που δημοσιεύθηκε στην Ε.Ε. Ε. 238/89 σελ. 43. 

87/358/ΕΟΚ «για την τροποποίηση της οδηγίας 70/156 ....» 
που δημοσιεύθηκε στην Ε.Ε. Ε. 192/87 σελ. 51. 

- 87/403/ΕΟΚ «για την συμπλήρωση του παραρτήματος I....» που 
δημοσιεύθηκε στην Ε.Ε. Ε. 220/87 σελ. 44. 

Άρθρο 2 
Ορισμοί ■·- 

Ως όχημα κατά την έννοια της παρούσας οδηγίας, νοείται κάθε 
όχημα με κινητήρα με ηλεκτρική ανάφλεξη ή με κινητήρα με ανάφλεξη 
δια συμπιέσεως που προορίζεται να κυκλοφορεί επί οδού, μετά ή άνευ 
αμαξώματος, το οποίο έχει τουλάχιστον τέσσερις τροχούς μέγιστο επι¬ 
τρεπόμενο βάρος τουλάχιστον 400 ΚΟ και μεγίστη ταχύτητα εκ κατα¬ 
σκευής ίση με ή μεγαλύτερη από 50 ΚΜ/Η, εξαιρέσει των ελκυστήρων 
και γεωργικών μηχανών, καθώς επίσης και των μηχανημάτων δημο¬ 
σίων έργων. 

Άρθρο 3 

Εκπομπές οχημάτων με κινητήρα 
Εγκρίσεις τύπου. Άδειες κυκλοφορίας 

1. Η αρμόδια Δ/νση του Υπ. Μεταφορών και Επικοινωνιών: 

α. Από την 1η Ιουλίου 1988, δεν μπορούν, για λόγους που αναφέρο- 
νται στη ρύπανση της ατμόσφαιρας από τα αέρια που προέρχονται από 
τον κινητήρα, ή για λόγους που αναφέρονται στις απαιτήσεις του κινη¬ 
τήρα όσον αφορά τα καύσιμα: 

- ούτε να αρνούνται, για έναν τύπο οχήματος με κινητήρα, την 
έγκριση ΕΟΚ, ή τη χορήγηση του εγγράφου που προβλέπεται στο άρ¬ 
θρο 12 του Π.Δ. 431/1983. 

- ούτε να απαγορεύουν την πρώτη θέση σε κυκλοφορία των οχημά¬ 
των, εάν οι εκπομπές αερίων ρύπων αυτού του τύπου οχήματος με κινη¬ 
τήρα, ή αυτών των οχημάτων, καθώς επίσης και δι απαιτήσεις του κι¬ 
νητήρα όσον αφορά τα καύσιμα ανταποκρίνονται στις διατάξεις των 
Υ,Α. 12651/1984 όπως κωδικοποιημένα προσαρτώνται σ’ αυτήν την 
απόφαση - .' 

β. Από την 1η Οκτωβρίου 1988, δεν μπορούν, για λόγους σχετικούς 
με τη ρύπανση του αέρα από τις εκπομπές ρυπογόνων σωματιδίων που 
προέρχονται από τον κινητήρα: 

- ούτε να αρνούνται, για ένα τύπο οχήματος με κινητήρα με ανά¬ 
φλεξη δια συμπιέσεως, τη χορήγηση έγκρισης Ε0Κ ή την έκδοση του 
πιστοποιητικού που προβλέπεται στο άρθρο 12 του Π.Δ. 451/1983. 

- ούτε να απαγορεύουν την πρώτη θέση σε κυκλοφορία οχημάτων με 
κινητήρα με ανάφλεξη δια συμπιέσεως, εφόσον οι εκπομπές ρυπογόνων 
σωματιδίων από αυτόν τον τύπο οχήματος με κινητήρα ή από αυτά τα 
οχήματα ανταποκρίνονται στις διατάξεις των παραρτημάτων της Τ.Α. 
12651/84 όπως κωδικοποιημένα προσαρτώνται σ’ αυτήν την από¬ 
φαση. 

γ. Από 1ης Ιανουάριου 1990 δεν μπορούν, για λόγους σχετικούς με 
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τη ρύπανση της ατμόσφαιρας από εκπομπές κινητήρων κυβισμού μικρό¬ 
τερου των 1400 0Μ3: 

- ούτε να αρνηθούν την έγκριση τύπου ΕΟΚ, την έκδοση του εγγρά¬ 
φου που αναφέρεται στο άρθρο 12 του Π.Δ. 451/1983 για ένα τύπο 
οχήματος με κινητήρα. 

- ούτε να απαγορεύουν να τεθούν για πρώτη φορά σε κυκλοφορία 
οχήματα, στις περιπτώσεις όπου οι εκπομπές αυτού του τύπου οχημά¬ 
των με κινητήρα ή αυτών των οχημάτων πληρούν τις απαιτήσεις της 
Τ.Α. 12651/84 όπως κωδικοποιούνται με την παρούσα απόφαση. 

2. Η αρμόδια Δ/νση του Τπ. Μεταφορών και Επικοινωνιών: 

α. Από την 1η Οκτωβρίου 1988 όσον αφορά τους τύπους οχημάτων 
με κυβισμό μεγαλύτερο των 2000 0Μ3, από την 1η Οκτωβρίου 1990 
όσον αφορά τους τύπους οχημάτων με κυβισμό μικρότερο των 1400 
ΟΜ3, από την 1η Οκτωβρίου 1991 όσον αφορά τους τύπους οχημάτων 
κυβισμού μεταξύ 1400 0Μ3 και 2000 €Μ3 και από την 1η Οκτω¬ 
βρίου 1994 όσον αφορά τους τύπους οχημάτων ίδιου κυβισμού που εί¬ 
ναι εφοδιασμένα με κινητήρα ανάφλεξης με συμπίεση με άμεση έγχυση 
καυσίμων: 

- δεν μπορούν πλέον να χορηγούν το έγγραφο που προβλέπεται στο 
άρθρο 12 του Π.Δ. 431/1983 για έναν τύποοχήματος με κινητήρα. 

- μπορούν να αρνούνται την εθνικής ισχύος έγκριση τύπου οχήματος 
με κινητήρα, του οποίου οι εκπομπές αερίων ρύπων δεν ανταποκρίνο- 
νται στα παραρτήματα της Τ.Α. 12651/84 όπως κωδικοποιημένα 
προσαρτώνται σ’ αυτήν την απόφαση. 

β. Από την 1η Οκτωβρίου 1989: 

- Δεν μπορούν πλέον να εκδίδουν το έγγραφο που προβλέπεται στο 
άρθρο 12 του Π.Δ. 431/1983 για τύπους οχημάτων με κινητήρα με 
ανάφλεξη δια συμπιέσεως, 

- μπορούν να αρνούνται τη χορήγηση εθνικής έγκρισης για τύπους 
οχημάτων με κινητήρα με ανάφλεξη δια συμπιέσεως, εφόσον οι εκπο¬ 
μπές ρυπογόνων σωματιδίων των εν λόγω τύπων οχημάτων δεν αντα- 
ποκρίνονται στις διατάξεις των παραρτημάτων της Τ.Α. 12651/84 
όπως κωδικοποιημένα προσαρτώνται σ’ αυτήν την απόφαση. 

Πάντως, όσον ιχφορά τους τύπους οχημάτων με κινητήρα με ανά¬ 
φλεξη δια συμπιέσεως και με σύστημα αμέσου εγχύσεως καυσίμου, η 
ημερομηνία αυτή μετατίθεται την 1η Οκτωβρίου 1994. 

γ. Από 1ης Ιουλίου 1992, όσον αφορά τους τύπους των οχημάτων 
που φέρουν κινητήρα κυβισμού μικρότερου των 1400 0Μ3: 

- δεν μπορούν πλέον να εκδίδουν το έγγραφο που προβλέπεται στο 
άρθρο 12 του Π.Δ. 431/1983 για ένα τύπο οχήματος με κινητήρα, 

- θα αρνούνται την εθνική έγκριση για ένα τύπο οχήματος με κινη¬ 
τήρα οι εκπομπές του οποίου δεν είναι σύμφωνες με τα παραρτήματα 
της Τ.Α. 12631/1984, όπως κωδικοποιημένα προσαρτώνται σ’ αυτήν 
την απόφαση. 

3. Η αρμόδια Δ/νση του Τπ. Μεταφορών και Επικοινωνιών: 

α. Από την 1η Οκτωβρίου 1989 όσον αφορά τα οχήματα με κυβισμό 
μεγαλύτερο των 200 0Μ3, 

από την 1η Οκτωβρίου 1991 όσον αφορά τα οχήματα με κυβισμό μι¬ 
κρότερο των 1400 0Μ3, 

από την 1η Οκτωβρίου 1993 όσον αφορά τα οχήματα κυβισμού με¬ 
ταξύ 1400 0Μ3 και 2000 0Μ3 και από την 1η Οκτωβρίου 1996 για 
τα οχήματα ίδιου κυβισμού που είναι εφοδιασμένα με κινητήρα ανάφλε¬ 
ξης με συμπίεση τύπου άμεσης έγχυσης, μπορούν να απαγορεύουν την 
αρχική θέση σε κυκλοφορία των οχημάτων των οποίων η εκπομπή αε¬ 
ρίων ρύπων και οι απαιτήσεις του κινητήρα όσον αφορά τα καύσιμα δεν 
ανταποκρίνονται στα παραρτήματα της Τ.Α. 12651/1984 και όπως 


κωδικοποιημένα προσαρτώνται σ’ αυτήν την απόφαση. 

β. Από την 1η Οκτωβρίου 1990: 

απαγορεύουν την πρώτη θέση σε κυκλοφορία των οχημάτων με κινη¬ 
τήρα με ανάφλεξη δια συμπιέσεως, οι εκπομπές ρυπογόνων σωματιδίων 
των οποίων δεν ικανοποιούν τα οριζόμενα στα συμπληρωματικά παραρ¬ 
τήματα της Τ.Α. 12651/84 όπως κωδικοποιημένα προσαρτώνται σ’ 
αυτήν την απόφαση. 

Πάντως, όσον αφορά τα οχήματα με κινητήρα με ανάφλεξη δια συ¬ 
μπιέσεως και με σύστημα αμέσου εγχύσεως καυσίμου, η ημερομηνία 
αυτή μετατίθεται την 1η Οκτωβρίου 1996. 

γ. Από 31ης Δεκεμβρίου 1992, όσον αφορά τα οχήματα πρυ φέρουν 
κινητήρα κυβισμού κάτω των 1400 ΟΜ3, απαγορεύουν να τίθενται σε 
κυκλοφορία οχήματα οι εκπομπές των οποίων δεν είναι σύμφωνες με τα 
παραρτήματα της Τ.Α. 12651/84 όπως κωδικοποιημένα προσαρτώ- 
νται σ’ αυτήν την απόφαση. 

Άρθρο 4 

Απαιτήσεις κινητήρα σε καύσιμα 
Εγκρίσεις τύπου. Άδειες κυκλοφορίας 

Η αρμόδια Δ/νση του Τπ. Μεταφορών και Επικοινωνιών: 

α. Αρνούνται την εθνική έγκριση, την έγκριση ΕΟΚ ή το έγγραφο που 
προβλέπεται στο άρθρο 12 του Π.Δ. 431/1983 ενός τύπου οχημάτων 
με κινητήρα επιβαλλόμενης ανάφλεξης, οι απαιτήσεις του οποίου σε 
καύσιμα δεν ανταποκρίνεται στις διατάξεις των παραρτημάτων της 
Τ.Α. 12651/1984 όπως κωδικοποιημένα προσαρτώνται σ’ αυτήν την 
απόφαση. 

- από 1ης Οκτωβρίου 1988, για τους τύπους οχημάτων με κυβισμό 
μεγαλύτερο από 2000 0Μ3, εκτός από τα οχήματα που ορίζονται στο 
σημείο 8.11. 

- από 1ης Οκτωβρίου 1989, για τους άλλους τύπους. 

β. Από 1ης Οκτωβρίου 1990, απαγορεύουν την πρώτη θέση σε κυ¬ 
κλοφορία οχημάτων με κινητήρα επιβαλλόμενης ανάφλεξης των 
οποίων οι απαιτήσεις του κινητήρα όσον αφορά τα καύσιμα δεν ανταπο- 
κρίνονται στα παραρτήματα Τ Α 12651/1984 όπως κωδικοποιημένα 
προσαρτώνται σ’ αυτή την απόφαση, εκτός εάν ο κατασκευαστής παρου¬ 
σιάσει πιστοποιητικό, το οποίο δέχεται η τεχνική υπηρεσία που εξέδωσε 
την αρχική έγκριση για τις εκπομπές, το οποίο να διευκρινίζει ότι η προ¬ 
σαρμογή των οχημάτων στις νέες απαιτήσεις στον τομέα των καυσίμων 
απαιτεί μείζονες τεχνικές αλλαγές και συγκεκριμένα: την αλλαγή της 
τεχνικής περιγραφής, των υλικών των εδράνων των βαλβίδων εισαγω¬ 
γής ή εξαγωγής ή τη μείωση του λόγου συμπίεσης, ή την αύξηση του 
κυβισμού του κινητήρα ώστε να αναπληρωθεί η απώλεια ισχύος στην 
περίπτωση αυτή, η απαγόρευση δεν είναι δυνατή παρά μόνον μετά τις 
ημερομηνίες που προβλέπονται στο άρθρο 3 παράγραφος 3α. 

Άρθρο 5 
Τροποποιήσεις 

Η αρμόδια αρχή που προέβη στην έγκριση λαμβάνει μέτρα που είναι 
αναγκαία ώστε να ενημερώνεται για κάθε τροποποίηση ενός εκ των 
στοιχείων ή ενός των χαρακτηριστικών που αναφέρονται στο παράρ¬ 
τημα I σημείο 2.1. Οι αρμόδιες αυτές αρχές εκτιμούν αν νέες δοκιμές 
πρέπει να πραγματοποιηθούν επί του τροποποιουμένου προτύπου και να 
συνταχθεί ένα νέο πρακτικό. Σε περίπτωση που προκύπτει από τις δοκι¬ 
μές ότι οι προδιαγραφές της παρούσης οδηγίας δεν έχουν τηρηθεί, η 
τροποποίηση δεν επιτρέπεται. 
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/ΙΛΓΛΙΊΙΙλΙΑ I 

ΜΕΛΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗ!. ΟΡΙΣΜΟΙ. ΑΠΗΣΗ ΕίΚΡΙΣΕΗΣ ΕΟΚ. ΕΓΚΡΙΣΗ ΕΟΚ, ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΚΛΙ ΛΟΚΙ 
ΜΕΕ, ΕΠΕΚΤΑΣΗ Τ1ΙΕ ΕΓΚΡΙΣΕΧΙΣ, ΠΙ1Ί07ΗΓΛ 1ΗΙ ΠΑΡΑΓΠΠΙΣ, ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙ! 

ΠΕΔΊΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ 

Η παρούσα οδηγία ισχύει για τις εκπομπές αερίων ρύπων όλων των οχημάτων με κινητήρες με ηλεκτρική ανάφλεξη καθώς και για 
τις εκπομπές αερίων ρύπων και σωματιδίων όλων των οχημάτων με κινητήρες με ανάφλεξη διά αυμπιέσεως των κλάοεων Μι και 
Ν,. σύμφωνα με το άρθρο I.» 


ΟΡΙΣΜΟΙ 


« 2 . 1 . 


( Καιά τήν έννοια της παρούσας όδηγίας. νοούνται ώς: 

Η έννοια “τύπος οχήματος”, σε ό.τι αφορά τον περιορισμό των εκπομπών αερίων ρύπων και σωματιδίων από τους κινητήρες, 
υποδηλώνει κατηγορία οχημάτων με κινητήρα τα οποία δεν παρουσιάζουν μεταξύ τους διαφορές οε ουσιώδη χαρακτηριστικά, 
όπως:» 


2.1.1. Ισοδύναμη αδράνεια, πού προσδιορίζεται συναρτήσει τής μάζας άνπφυράς όπως καθορίζεται οτό σημείο 5.1 

τοΟ παραρτήματος III 


2.1.2. ι χαρακτηριστικά τοΟ κινητήρα καί τοΟ όχηματύς, όπως ΛρΙζονταί οτά σηιιεία I έως 6 καί 8 τοΟ παραρτήματος 
*ΙΙ καί σκι παράρτημα VII 

ώσίεΧαίί,οΓΐ "Τ'" '' "* ζο Α ' ου βρίσκεται σε κατάσταση τίτο.α 

του ,Λην » αφού από αυτήν πφαιρεδούν 75 1 β , όσο λαμδάνεται πάντα η μάζα 

του οδηγού, και π|Ηκττε.%υν 100 λ{ (σταΟφά).» |μ ’ 

“Κατά την έννοια Τΐιιι ππραμπ|υατο; III Α "μάζα αναφοράς” σημπίνει μάζα του οχήματος έτοιμου για εκκίνηση, μείον 
75 Ιμ ως μάζα ταυ οδηγού, συν Ι3ί* V.μ·>.. 

«μέιζσ τοΟ άχήμαιο; πού είναι έτοιμο γιά κυκλοφορία», ή μάζα πού ορίζεται ο,ιά στιμείο 2.6 τιιΟ παραρτήμα¬ 
τος I «ής οδηγίας ΪΙ1/Ι56/ΕΟΚ 


2 . 2 . 1 . 


2.3. 


«μίγιστη μάζα», ή μάζα πούΟρίζεται σιό σημείο 2.7 τυΟ πιιραρτημαιος I τής όδηγίας 70/156/ΕΟΚ 


«2.4. “1’υπογόνα σωματίδια” είναι τα συαταιικά ίων καυσαερίων τα οποίο, διαχωρίζονται από τα αραιωμένα καυοαέρια αε μέγιατη 

θερμοκρασία 52 °0 με τη βοήθεια των φίλιρων που περιγράφονται αιο παράρτημα III.» 


2.5. 

2 . 6 . 

2.7. 

«2.Χ. 

2 . 8 . 1 . 
2 . 8 . 1 . 1 . 


«Οάλ,αμος ιοΟ στροφάλυφόρου άξονα». οΙ χώροι υΙ άποίοι υπάρχουν σιά έσωτεμικά ή οιά έξωιεμικό τυΟ 
κινητήρα καί ιιΙ ύπ.υΐυι συνδέονται μέ τήν έλ-οιοπυξίδα μέ έσωτερικές ή έξωιερικές διόδους διά τών όποιων 
δύνάνται νά διαφύγουν τά Αέρια καί οΙ άιμιιί 

«άποπνικτήρπς» (πεκιλυύδα αέρα), μία διάταξη πού έμπλουιΐζει πρόσκαιρα τά μίγμα άέρα/καυαίμοο τοΟ 
κιημηρα, ΔίΓ.υχολΰνΐΐ Ιιπι ιήν/ι: κίνησή *■···* 

«βοηθητική διάιαξη ίκκινήαεως». μία διάταξη πυύ διευκολύνει τήν έκκίνηση τοΟ κινΐ|τή|κι χωρίς έμπλιιυιι- 
σμό ιυΟ μίγματος άέρα/καυσίμου: άναφλεκτήρες προΟερμάνοεως, άλλαγές τών άναφλεκτήρων προθερμάν¬ 
σεις τυΟ χρυνισμοΟ της άνιλίας έγχύσεως. κλπ. 

“Κυβισμό; κινητήρα”: 

για κινητήρες με παλινδρομικά έμβολα, τον υιτηιυατικό όγκο των κυλίνδρων, 

για κινητήρες μι: περισιροφικά έμβολα (ΝνπηΙ,εΙ), ίο διπλάσιο του ονΟμιιοιικιιύ όγκυυ των κυλίνδρων.» 


3. ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΙΊΣΕΠΣ ΕΟΚ 

«3.1. Η αίτηση για την έγκριση ενός τύπου οχήματος σε ό.τι αφορά τι; εκπομπές από τον κινητήρα αερίων ρύπων και ρυπογύνων 

σωματιδίων υποβάλλχιαι από τον κατασκευαστή ή από εντεταλμένο εκπρόσωπό του.» 


3.2.1. 

3.2.2. 

3.2.3. 


3.2. Συνοδεύεται άπά τά έγγραφα πού άνειφέρονται κατωτέρω, ιΐς τριπλρΟν,' καθώς καί άπό τΙς άκάλουΟες ένδεΓ 

περιγραφή τοΟ τύπου τοΟ κινητήρα ή ΛποΙα περιλαμβάνει όλες τΙς πληιχκφορίες πού άπιιριΟμυύνκιι σιά 
παράμιημα II 

σχέδια τυΟ θαλάμου καύσεως καί ιοΟ έμβολ.υυ, συμπιριίοιιβονυμένων καί τών έλ.αιημίων τοΟ έμβάλ.υυ' 

(ΐέχιοτο ύψος μετακιιήσεως τών βαλβίδων καί γωνίες άνοίγματος καί κλεισίματος προσδιοριζόμενες σέ σχ/.οη 
μέ τει νεκρά σημεία. 


(') Σύμφωνα μέ ιόνόριπμό ιτιά σημείου 0 4 τοΟ παραρτήματος I τής όδηγίας 70/156/ΕΟΚ (ΕΕάριΟ. Ε 42 τής 23. 2. 1970). 



_ ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) _ 

«3.2Λ ΐΓην περίπτωση οχημάτων εξοπλεσμίνων με κλητήρα με εμβαλλόμενη ανάφλεξη, Οήλωση ον Ιψαμ- 
μόζεται το σημι:(ο 5.1.2.1 (πεμοιριπ|ΐίνη; διαμέτρου στόμιο) ή το σημείο 5.1.2.2 (επισήμανση). Ετη 
δεύτερη περίπτεοετη περιγράφεται η επισήμανση.» 

£ν« όχημα Αντιπροσωπευτικό τοΟ τύπου τοΟ Λχήιιατος πρή 1 ; έγκριση πρέπει νό πειρυυοιάζεται πτήν τεχνική 
ύηημεσία πού είναι ίπιφυμιισμένη μέ τήν έκιέλεση ιών δοκιμών έγκρίοεως, πού πριήίλέποντπι σιό σημείο 5 
τοΟ παρόντος κανονισμοί). ' 


4. ΕΓΚΡΙΣΗ ΕΟΚ 

4.1. Γτό δελτίο έγκρίοεως ΕΟΚ έπισυνάπτεται ένα δελιίο σύμφωνο |ΐί ιό πρότυπο τοΟ παραρτήματος VII. 


ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΚΑΙ ΔΟΚΙΜΕ! 


«Τα μέρη του οχήματος, τα οποία είναι πιθανό να επηρεάσουν την εκπομπή αερίων ρύπων και ρυπογόνων σωματιδίων πρέπει ι 
σχεδιάζονται, να κατασκευάζονται και να συναρμολογούνιαι κατά τέτοιο τρόπο ώστε υπό κανονικές συνθήκες λειτουργίας κ 
παρά τις δονήσεις στις οποίες μπορεί να υπόκεινται, το όχημα να ανταποκρίνεται στις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας.» 

«Τα τεχνικά μέρα π·ιμ χηρπιμιιπιιιτί ιι καιασκεικιατής.πρέπει να είναι τέτοια ώστε. κατά την κονσντκή διάρκεια ζωής 
. υ> και υπό κπνπνικις πυνμηκις χρήση,, τα οχήματα να εμφανίζουν πγκιγματικά περιορισμένα ύψος εκπομπής αερίων 

«5.1.2. Τνι όχημα με κινητήρα επιδαλλιιμενης ανάφλεξη; πρέπει \α έχει σχεδιαστεί έτσι ώστε να μπορεί 'α λειτουργεί με δενζίνη 

χωρίς μόλυβδο όπως αυτή κα.Ηιιρίζι ιαι οπό την ικνηγία 85·'21ΟλΕΟΚ.» 

«5.1.2.1. Με την επιφύλαξη του σημείου 5.1.2.2, το στόμιο εισόδου καυσίμου στη δεξαμενή καυσίμου σχεδιά¬ 
ζεται έτσι (άστε να μην είναι δυνατή η πλήρωση της δεξαμενής με στόμιο αντλίας του οποίου η 
εξωτερική διάμετρος είναι μεγαλύτερη ή ίση προς 23,6 σιοι. 

5-1.2.2. Το σημείο 5.1.2.1. δεν εφαρμόζεται σε σχήματα σε σχέσή με το οποία ισχύουν οι δύο ακόλουθες 
προϋποθέσεις δηλαδή: 

5.1.2.2.1. το όχημα έχει μελετηθεί και κατασκευαστεί έτσι ώστε κανένα από τα συστήματα που έχουν σχέση 
με τον έλεγχο της ρύπανσης οπό αέριους ρύπους δεν επηρεάζεται δυσμενώς από τη βενζίνη με μό¬ 
λυβδο και 

5.1.2.2.2. υπάρχει ευδιάκριτη, ευανάγνωστη και ανεξίτηλη επισήμανση με το σύμβολο της αμόλυβδης βενζί¬ 
νης (4.26) σύμφωνη με την προδιαγραφή 150 2575-1982 (') σε τέτοια 9έση ώστε η επισήμανση αυτή 
να διακρίνεται αμέσως από το άτομο που γεμίζει τη δεξαμενή καυσίμου. Άλλες επισημάνσεις 
επιτρέπονται επιπλέον της επισήμανσης αυτής» 

5.2. Περιγραφές τβγ δοκιμών 

5.2.1. Τό όχημα πρέπει νά υποβάλλεται, ανάλογα μί την κατηγινρία του. οιίς δοκιμές τΩν τύπων πού καθορίζονται 
κατωιίρω: 

— · στις δοκιμές εών τύπων I, II καί III γιά τά Αχήματα τ,ού είναι έφοδιυπμένυ μέ κινητήρα μέ ήλικτρική 

άνάφλχξη, 

— οπ'| δοκιμή τοΟ τύπου I γιά ιά όχηματα πού είναι έφοδιασμίνα μέ κινητήικι |ΐέ Ανάφλεξη διά συμπιέ- 
σεως. 

«5.2.ί. 1. Δοκιμή τόπου / (έλεγχος της μέσης εκπομπής αερίων ρύπων και ρυπογόνων σωματιδίων μετά από εκκίνηση με ψυχρό 
κινητήρα).» 

5.2.1.1.1. Ή δοκιμή αυτή πρέπει νά προγματοποιείιαι έπί όλων τΟν ό/.,μάιων που προβί-έχυνεαι στΛ σημείο I καί ιών 
όποιων ή μέγιαεη μάζα δέν Οπτρ|ΙαΙνει τούς 3,5 I. 

5.2.1.1.2. Τό δχημα τοποθετείται έπί δυναμομετρικυΟ πάγκου ίφυδιασμέντΛι (ιέ σύστημπ προσομοιώσεΐι); τής Αντιστά¬ 
σεως στην κ(νΐ]ση καί τής Αδράνειας. Έκιελίΐται χωρίς διακοπή ριά δοκιμή διυρκείος 13 λεπτών συνολικά, ή 
όποια περιλαμβάνει τέσπιρις κύκλους Κάθε κύκλος ΑπυεελεΙται Από 15 σιάδια (βικιδοπορία (ριλανιί), έπιτά- 
χυνση, σταθερή ταχύτηια, έπιβράδυνση, κλ.π.). Κατά τή διάρκεια τής δοκιμής, ιά Αέρια έξιιιμίοιως τοΟ όχή- 
ματος Αραιώνονται καί τό Αντίστοιχό δείγμα σιάλέγιιαι όί έναν ή περισσότερους σάκους. Τά Αέρια τής 
έξαεμίσεως ιοΟ έξειαζάμενυυ όχίιμαεος Αραιώνονται, γίνεται δειγματοληψία καί Λναλίκινται σύμφωνα μέ τη 
διαδικασία πού περιγράφεται κατωτέρω. Μετριίιαι δ συνολικό; ίιγκκκς τΩν Αραιωμένων Αερίων τής έξτιιμΙ- 
σεως. 

«Ετην περίπωση των οχημάτων με κινητήρα με ανάφλεξη διά ανμπιέοεως εκτός από τις εκπομπές βονοξειδίου του άνθρακα, 
υδρογονανθράκων και οξειδίων του αζώτου καταγράφονται και οι εκπομπές ρυπογονων σωματιδίων.» 

5.2.1.1.3. Ή δοκιμή διεξάγεται σύμφωνα μί τή μέθοδο πού περιγράφεται στό παράρτημα III. (31 μέθοδοι συλλογής καί 

άναλ.ύσεως τΩν Αερίων πρέπει νά συμφωνούν μέ τις Γροόιαγραφό|ΐ/.νες 

«Κ συλλογή και η ανά).υοη των αερίων καθώς και ο διαχωρισμό; και η ζύγιση των σωματιδίων πρέπει να γίνεται σύμφωνα με τις 
. προδιαγραφόμενες μεθόδους.» 


(') Προϊόν του σχήματος 22 του Ηπρυριήμπιος II της οδηγίας 7Ι/3Ι6/Ρ.ΩΚ. 




«5.2.1.1.4. 


5.2.1.1.4.1. 

«5.2.1.1.4.2. 

5.21.1.5. 

«5.2.1.1.5.1. 
«5.2.1.1.5.2. 

5.2.1.2. 

5.2.1.2.1. 

52.1.2.2. 

5.2.1.2.5. , 

5.2. Ι.3. 

5.2.1.5.1. 

5.2.1.3.2. 

5.2.1.33. 
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Με την επιφύλαξη καν σημείων 5.2.1.1.4.2 και 5,2.1.1.5, η δοκιμή πραγμαιοποιείιαι τρεις φορές. Για ένα όχημα δεδομένης 
κατηγορίας, η μάζα ίου μυνοξειδίου ίου άνθρακα, η συνολική μάζα καν υδρογονανθράκων και των οξειδίων του αζώτου, η μάζα 
των οξειδίων του αζώτου και, στην περίπτωση των όχημά των με κινητήρα με ανάφλεξη διά ουμπιέαεως, η μάζα των σωματιδίων που 
προκύπτουν από τη δοκιμή πρέπει να είναι χαμηλότερη από τις τιμές του κατωτέρω πίνακα: 


Κυ(1«αμός 

Μάζα ίου μονυζαδίυυ 

ΛΡμοιομο των μαζών των 

Μάζα ιων οξειδίων του 

Μάζα των σωματιδίων Ο 


του . 

υδρογοναχΟράκων και 

αζώτου 




άνθρακα 

των οζιδίων ίου αζώτου 




0 

γ, 

' ι. 

•ι. 


ί. 

(οι ιπΓ) 

(γραμμάρια ανά ίλεγιο) 

(γραμμάρια αχά Οχιχο) 

(γραμμάρια ανά έλεγχο) 

(γραμμάρια ανά έλεγχο) 

Ο > 2000 

25 

6.5 

5,5 

■V 


1400 £ Ο < 2 000 

50 

8 



Μ 

Ο < 1 400 

19 

5 


-V 



(') Για τα οχήματα με κινητήρα με ανάφλεξη διά ονμιτνίοα);. 


Τα οχήματα με κινητήρα με ανάφλεξη διά αυμπιέαεως και κυβισμό άνω των 2 000 επί*, πρέπει, όσον αφορά τις εκπομπές αερίων 
ρύπων, να μην υπερβαίνουν τις οριακές τιμές που αντιστοιχούν ή είναι ισοδύναμες με τις κατηγορίες κυβισμού από 1 400 ειη' έως 
ΣΟΟΟεπτ 1 .» 

Ωστόσο έπιτρέπεται, γιά κάθε ένα άπό τούς ρύπους πού άναφέρονται στό σημείο 5.2.1.Μ,-ένα μόνο άπό τά 
τρία άποιελέ.σμπια τών μετρήσεων, νά υπερβαίνει τό πολύ κατά 10θύ τό προδιαγραφόμενο στό έν λόγω 
ατημε(ο όριο γιά τό έξετάζόμενο όχημα, ύπό τόν όρο ή άριΟμητική μέση τιμή ιών τριών Αποτελεσμάτων νά 
είναι καιώιερη άπό τό προδιαγραφόμενο όριο. Οταν ση^ιειώνεται ύπέρβαση τών προδιαγραφομένων όρίων 
σέ περισσότερους άπό ένα ρύπους (δηλ^«ή-ράζ <1 - <ί μι_^ Α νηίίΐ. δ ΐ ιτ ιι<»«ι> άνθρακα ττί ττή ουνιλίΓή μ όζιι ιών 
υδρογονα νθρ άκω ν καί τώ ν ό ξε ι δ ίω ν τοθ άζ -ώτου). ή υπέρβαση έπιτρέπεται νά ετημειωΟε! είτε κατά τή διάρκεια 
μιάςκαΙ τής αυτής δοκιμής είτε κατά τή διάρκεια διαφορετικών δοκιμών (»). 

Ο αριθμός των δοκιμών που καθορίζεται σιο οημείο 5.2.1.1.4 μπορεί, κατόπιν αιτήοεως του κατασκευαστή, να αυξηθεί σε δέκα, 
υπό την προϋπόθεση ότι ο αριθμητικός μέαος όρος (Χ|) των τριών αποτελεσμάτων που λαμβάνονται για κάθε ρύπο 'ή για 
συνδυασμένο σύνολο δύο ρύπων εξ αυτών των οποίων επιρητείται ορισμός, περιλαμβάνεται μεταξύ του 100 και 110% της οριακής 
τιμής. Ε.την περίπτωση αυτή η απόφαση που πρέπει να ληφθεί μετά από τις δοκιμές, εξρρτάται αποκλειστικά από το μέσο όρο των 
αποτελεσμάτων που λαμβάνονται για το σύνολο των δέκα δοκιμών (π < ί).» 


Ό άριΟμός ιών δοκιμών πού καθορίζεται σιό ση,ιείο 5.2.1.1.4 μειώνεται ύπό τούς όρους πού όρΙζονται κατω¬ 
τέρω, όπου V, είναι τό άποτέλεσμα τής πρώτη; δοκιμής καί V, τό αποτέλεσμα τής δεύτερης δοκιμής γιά έναν 
όποιοδήποτε άπό τούς ρύπους πού άναφέρονται οτό σημείο 5.2.1.1.4. 

Εκτελείται μόνο μία δοκιμή εφόοον οι τιμές που λαμβάνονται για κάθε ρύπο ή ζεύγος συνυπολογιζόμενων ρύπων είναι 
£ 0,70 ί.» 

Εκ τελούντο! μόνο δύο δοκιμές αν το αποτέλεσμα για όλου; τούς ρύπους ή για ιο συνδυασμένο αύνυλο δύο συστατικών είναι 
ν, £ 0,85 κ«ι αν, συγχρόνως, τουλ.άχισιον μία από αυτές τι; τιμές ή τις συνδυασμένες τιμές είναι V, > 0,70 ί. Επιπλέον 
πρέπει να ικανοποιούνται οι ακόλουθες απαιτήσεις: V, + V, £ 1,70 I. και V, £ Ε.» ' ' ’ 

Δοκιμή π)0 τύπου //(έλεγχος τής έκπομπής μονυξειδίου τοθ άνθρακα στό ρελαντί). 


Μέ τήν έξαίρεση ιών όχημάτων πού είναι έφοδιασμένα μέ κινητήρα μέ άνάφλεξη διάΟυμπιέσεως, ή δοκιμή 
πρέπει νά έκτελεΐται σέ όλα τά όχήματα πού προβλίπονται ατό σημείο I άνωτέρω. 

Ή κατ’ όγκο περιεκτικότητα σέ μονοξεΐδιο τοθ άνθρακα τών άερίων έξατμίσεως πού έκπέμπονταιστό ρελαντί 
6έν πρέπει νά υπερβαίνει ιό 3,5 48. Κατά τή διάρκεια τοθ έλέγχου σύμφωνα μέ τό παράρτημα IV, πού γίνεται 
ύπό συνθήκες λειτουργίας πού διαφέρουν άβό έκεΐνες πού συ ντο τα ό κατασκευαστής (θέση τών όργάνων ρυθ- 
μίσεως), ή μέγισιη κατ' όγκο μετρούμενη περιεκτικότητα δέν πρέπει νά ύπερβαΐνει τό 4,5 4ΐ. 

ΊΙ τήρηση τής προδιαγραφής αυτής έλ,έγχεται κατά τή διάρκεια δοκιμής πού διεξάγεται σύμφωνα μέ τή 
μέθοδο πού περιγράφεται στό παράρτημα IV. 


Δοκιμή γ οΟ τύπου ///(έλεγχος τής έκπομπής άερίων τοθ θαλάμου τοθ στροφαλοφόρυυ). 


Ή δοκιμή αύτή πρέπει νά πραγματοποιείται σέ όλε; τά Αγήματα πού προβλίπονται στό σημείο I, έκτός άπό 
έκεΐνα πού είναι έφοδιασμένα μέ κινητήρα μέ άνάφλεξη διά σνμπιέοεως. 

Τό σύστημα έςαερισμοΟ τοθ θαλάμου τοθ σ ιροφαλοφόρου δέν πρέπει νά έπιτρέπει καμιά έκπομπή άερίων άπό 
τό θάλαμο στην άτμόσφαιρα. * 

Ή τήρηση τής προδιαγραφή; αύτής έλ,έγχειαι κατα τή διάρκεια δοκιμής πυύ διεξάγεται σύμφωνα μέ τή 
μέθοδο πού περιγράφεται στό παράρτημα V. 


(1> ,ηα ιΓβη ά Μ ί Γι ΐΦάνοντηι γιά ένα όποιοδήποτε άπό τούς ρύπους' ύπερΠηΙνει περισσόκ 
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6. ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΤΗΣ ΕΓΚΡΙΣΕίΙΣ ΕΟΚ 


6.1. Τύποι όχημάτων πού Εχουν διαφορετικές άναφορδς 

6.1.1. ' Ί( Εγκριση πού χορηγείται σέ. Εναν τύπο όχήματος μπορεί νά έπ.εκταΟεΙ, ύηό τΙς κατωτέρω συνθήκες καί σέ 

τύπους όχημάτων πού δέ διαφέρουν Από ίόν έγκεκριμένο τύπο παρά μόνο ώς πρός τή μάζα Αναφοράς. 

6.Ι.Ι.Ι. II έγκριση μπορεί νά έπεκταΟε! ατούς τύπους όχημάτων ιών όποΙων ή μάζα Αναφοράς διαφέρει μόνο κατά 

μία τιμή πού Αντιστοιχεί στή χρησιμοποίηση της Αμέσως Ανώτερης ή κατώτερης κατηγορίας Ισοδυνάμου 
Αδράνειας. 

6.1.1.2. ’Λν ή μάζα Αναφοράς τοΟ τύπου τοΟ όχήματος, γιά τόν όποίο ζητείται ή έπέκταση της έγκρίσεως. Αντιστοιχεί 
στή χρΐ|αιμοποίησΐ| ένός σφονδύλου Ισοδύναμη; Αδρά ιτιάς, βαρύτερου Από τό σφόνδυλο πού χρησσιμοποιεί- 
ται γιά ιόν ήδη έγκεκριμένο τύπο όχήματος, ή έπέκταση τής έγκρίσεως χορηγείται. 

6.1.1.3. Άν ή μάζα Αναφοράς τοΟ τύπου τοΟ όχήματος, γιά τόν όποίο ζητείται ή έπέκταση τής έγκρίσεως, Αντιστοιχεί 
στή χρησιμοποίηση ένός σφονδύλου Ισοδύναμης αδρά ιτιάς, έλαφρότερου Από τό σφόνδυλο πού χρησιμοποι¬ 
είται γιά τόν ήδη έγκεκριμένο τύπο όχήματος, ή έπέκταση τής έγκρίσεως χορηγείται άν οΐ μάζες τών ρύπων 
πού λαμβάνεται Από τό ήδη έγκεκριμένο όχημα τηροΟν τά προδιαγραφόμενα όρια γιά τό όχημα γιά τό όποίο 
ζητείται ή έπέκταση τής έγκρίσεως. 


6.2. Τύποι όχημάτων μέ διαφορετική όλική σχέση ρεταδόσεως ταχύτητας 


6.2.1. Ή έγκριση πού χορηγείται σέ ένα τύπο όχήματος μπορεί νά'έπεκταΟε! καί σέ τύπους όχημάτων πούδέ διαφέ¬ 

ρουν άπό ιόν έγκεκριμένο τύπο παρά μόνα ώς πρός τήν όλική σχέση μεταδόσεως ταχύτητας ύπό τΙς κατωτέρω 
συνθήκες: 


6.2.1.1. Γιά κάθε μία άπό τις σχέσεις μεταδόσεως πού χρησιμοποιοΟνται κατά τή δοκιμή τοΟ τύπου I, προσδιορίζεται 

V, _ V· * 

ή σχέση Ε -———ΐ-δπου VI καί \'2 είνάι'άπίστοιχα ή ταχύτητα στίς I 000 στροφές/λεπτό τοΟ κινητήρα 

τοΟ έγκεκριμένου τύπου όχήματος*καί ή ταχύτητα τοΟ τύπου τοΟ όχήματος γιά τό όποίο ζητείται ή έπέκταση. 


6.2.2. 'Λν γιά κάϋε σχέση Ε 5 8 «ο. ή έπέκταση χορηγείται χωρίς έπανάληφη ιών δοκιμών τοΟ τύπου I. 

6.2.3. Άν γιά μία σχέση τουλάχιστον Ε > 8 ΙΌ καί άν γιά κάθε σχέση Ε 5 13 ΙΌ. οι δοκιμές τοΟ τύπου I πρέπει νά 
έπαναλαμβάνονται, άλλΛ μποροΟν νά πραγματοποιοΟπαι σέ έργαστήριο τής έκλογής τοΟ κατασκευαστή ύπό 
τήν έπιφύλαξη τής συμφωνίας ιών Αρχών πού χορηγοΟν τήν έγκριση. Τό πρακτικό τών δοκιμών πρέπει νά 
Αποστέλλεται στό έγκεκριμένο έργαστήριο. 


Τύποι όχημάτων μέ διαφορετική μάζα Αναφοράς καί διαφορετική άλική σχέση μεταδόσεως 

Η έγκριση πού χορηγείται σέ ένα τύπο όχήματος μπορεί νά έπεκταΟε! καί οέ τύπους-όχημάτων πού δέ διαφέ¬ 
ρουν άπό ιόν έγκεκριμένο τύπο παρά μόνο ώς πρός τή,^άζα Αναφοράς καί τήν όλική σχέση μεταδόσεως ύπό 
την έπιφύλαξη ότι Λνταποκρίνεται στό σύνολο τών ουιΰηκών πού Αναφέρανται σιά Ανωτέρω σημεία 6.1 καί 
6 . 2 . 


6.4. Παρατήρηση 

Οταν ή Εγκριση ένός τύπου όχήματος έχει χορηγηθεί δυνάμει τών διατάξεων τών σημείων 6.1 έως 6.3, ή 
έγκριση αυτή δέν μπορεί νά έπεκταθεΙ σέ άλλου; τύπους όχημάτων. 

Τύποι οχημόιων εφοδιασμένοι με κινητήρα με επιβαλλόμενη ανάφλεξη, οι οποίοι παρουσιάζουν διοφορειικίς απαιτήσεις αε 
άτι αφορά τα καύσιμα 

II έγκριση 3α επεκιεϊνεται σε τύπους οχημάτων που έχουν υποστεί τροποποιήσεις για λόγους που συνδέονται με τις 
απαιτήσεις του κινηιήικι όσον αφο|>Α τα καύσιμα, υπό τον όρο ότι πληρυύνται ιιι προϋποθέσει; που ορίζονται στο 
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« 6 . 6 . 

6 . 6 . 1 . 

6.6.1.1. 

6 . 6 . 1 . 2 . 
6.6.I.3. 


7 . 

«7.1. 

7.1.1. 

-7.1.1.1. 


7.1.1.2. 


Τύποι οχημάτων με κιβώτιο ταχυτήτων με αυτομάτως η ουνεχώς μετοβαλ).δμενη σχέση μετάδοσης 

II έγκριση ππιι χορηγείται οι: ί:νην τύπο οχήματος με χιηκικίνητιι κιβώτιυ ταχυτήτων μηομεϊ να επεκταΟει οε τυηους 
οχημάτων μι: κιβώτιο ταχυτήτων μι: αυτομάτως ή συντχώς μεταβαλλόμενη σχέση μετάδοσης υπό τις εξής προϋποθέσεις: 
Το ι'ιχημιι πρέπει να είναι εξοπλισμένο κοϊ να λειτουργεί με τις ίδιες δασικές μορφές εξαρτημάτων και συστημάτων 
χΥ,κιϋς του κιβωτίου ταχυτήτων) που ενδέχεται να επηρεάζουν τις εκπομπές αερίων ρύπων- επιτρέπονται όμως 
μικροδκιψυμές λέιγω των διαφορετικών λειτουργικών χαρακτηριστικών των κιβωτίων ταχυτήτων με αυτομάτως ή 
συνεχώς μεταβαλλόμενη σχέστ] μετάδοσης. 

Ο τύπος οχήματος πρέπει να έχει μάζα αντυροράς ίση κατά προσέγγιση ± 5 V· με τη μάζα αναφορα; του τύπου οχήματος 
μι: χι:ΐ|κικίιηιο κιβώτιο ταχυτήτων. 

Ο τύπος οχήματος Π|ΐέπι:ι ιτι δοκιμάζεται και να ικανοποιε.ί τις εε.ιιιτήπει; του τμήματος 5 τ|«ηποπιν.ηιιι:«»υ ως εςής: 

Οι ιητιακι'ς τιμές για τα οξείδια του αζώτου είναι οι τιμές που προκύπτουν απΛ πολλππληηιππμό των τιμών Ι_3 οι οποίες 
προλαμβάνονται στον πίνακα της παικιγράφοιι 5.2.1.1.4 επί το συντελεστή Ι,.Ί και οι οριακές τιμές για τη συνολική 
μάζα ίων ιΛ|νυγυνιινί)|ΐάκων και των οξειδίων του αζώτου είναι ιιι τιμές που προκύπτουν από πολλή πλασιαπμό των 
τιμιίιν 1.2 οι οποίες πιριλαμβάνιινται στον πίνακα 5.2.1.1.4 επί το συντελεστή 1.2.» 


ΠΙΓΓΟΤΗΤΑ ΤΗΣ ΗΛΡΑΓΩΓΗΣ 

Κατά γενικό κανόνα, η πιστότητα της παραγωγή; όσον αφορά τον περιορισμό των εκπομπών από τους κινητήρες αερίων ρύπων και 
ρυπογόνων σωματιδίων, διαπιστώνεται Ράσει της περιγραφής που περιλαμβάνεται στο παράρτημα VII και, αν χρεισσΟεί, Ράσει 
όλων ή μερικών από τις δοκιμές που αναφέρονται στο σημείο 5.2 για τους τύπους I, II και III.» 

Γιά τόν έλεγχο τής πιστότητας δσονάφορβ τή δοκιμή τοδ τύπου I, ακολουθείται ή έξής διαδικασία: 


Λαμβάνεται ένα όχημα άπό τή σειρά παραγωχής καί υποβάλλεται στη δοκιμή που περιγράφεται οτό σημείο 
5.2.1.1. Εντούτοις, οΐ όριακές τιμές τοΟ σημείου 5.2.Μ.4 αντικαθίστανται άπό τις άκόλουΟες όριακές τιμές. 


«Κυ0ιομός 

Μάζα του μονοζειδίου 
του άνθρακα 

Λ0ραιομα των μαζών 
των υδρογόνα δράκων 

Μάζα'των οζοιδίων 
του αζώτου 


Μάζα των 
σωματιδίων (*) 



και των 

οζειδίων του αζώτου 

» 




ί. 

• ί.· 

1·. 


γ. 

(σεοιπ') 

(γραμμάρια ανά έλεγχο) 

(γραμμάρια ανά Οχ τΐο) 

(γραμμάρια ανά έλεγχο) 

(γραμμάρια ανά έλεγχο) 

0 > 2 000 

30 

.8.1 

4,4 



1 400 £ Ο £ 2 000 

3δ 

10 



1.4 

Ο < 1 400 

22 

5.8 

> _ 

> 



(') Για τα οχήματα με κινητήρα με ανάτλεξΐ διά ονμπιίοεω;. 


Τα αυτοκίνητα οχήματα με κινητήρα με ανάφλεξη διά αυμπιέσεως και κυβισμό άνω των 2 ΟΟΟειηίπρέπει, όοον αφορά τις εκπομπές 
αερίων ρύπων, να μην υπερβαίνουν τις οριακές τιμές που προΡλέπονται για τις κατηγορίες κυβισμού από I 400 εια’ έως 
ΙΟΟΟεια’.» 


Έάν τόληφθέν δχημα δέν τηρεί τίς προδιαγραφές τοΟ σημείου 7.1.1.1,6 κατασκευαστής μπορεί νά ζητήσει νά 
πραγματοποιηΟοΟν μετρήσεις πάνω σ' ένα δείγμα όχημάτων λαμβανημένων άπό τή σειρά, τό όποίο περιλαμ¬ 
βάνει τό δχημα αυτό. Ό κατασκευαστής καθορίζει τά μέγεθος η τοΟ δείγματος. Τά άλλα όχήματα, έκιός τοΟ 
άρχικά ληφθέντος, ύποβάλλονται σέ μία μόνο δοκιμή τοΟ τύπου I. 

«Το αποτέλεσμα το οποίο πρέπει να λαμβάντται υπόνη για το αρχικά δοκιμαζόμενο όχημα είναι ο αριθμητικός μέσος όρος των 
αποτελεσμάτων των τριών δοκιμών τόπου I που πραγματοποιούνται στο όχημα αυτό. Ο αριθμητικός μέσος όρος των 
αποτελεσμάτων που λαμβάνονται από το τυχαίο δείγμα και η τυπική απόκλιση $ (') πρέπει να προσδιορίζονται για τις εκπομπές 
μονοξειδίου τουάνΟρακος, οξειδίου του αζώτου καθώς και σωματιδίων. Οι απαιτήσεις ομοιογένειας της παραγωγής θεωρείται ότι · 
πληρούνται αν: 

ϊιί·$5Ϊ 

όπου: 

ί= η οριακή τιμή που καθορίζε.ται στο σημείο 7.1.Μ, 

λ = στατιστικός συντελεστής ο οποίος εξαρτάισι από το η και που δίνεται στον κατωτέρω πίνακα:» 


(I) 5 » = Σ — όπου ι ένα όποιοδήποτε άπό τά η ίπί μέρους άποτελέσματα. 

η - I 
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Π 

2 

3 

4 ~ 


6 

7 

8 

9 

10 

κ 

0,973 

0,613 

0,489 

0,421 

0,376 

0,342 

0,317 

0,296 

I 

0,279 

η 

II 

12 

13 

14. 

15 

16 

17. 

18 

19 

-λ. 

0,265 

0,253 

0.242 

0,233 

’ 0,224 _ 

0.216 

0,210 

0,203 

0,198 


7.1.2. 


έάν η > 20, Κ. 


0.860 

ΊΠΓ 


Κατά τή διάρκεια μιάς δοκιμή; τοΟ τύπου II ή τοΟ τύπου III πού πραγματοποιείται σέ ένα άγημα πού λαμ|)ά· 
νεται άπό τή σειρά παραγωγής, πρέπει νά τηρούνται οΐ συνθήκες πού άναφέρανται στά σημεία 3.2.Ι.2.2 καί 


3.2.1.3.2. 


7.1.3. Κατά παρέκκλιση ιών προδιαγραφήν τού σημείου 3.1.1 τού παραρτήματος III, ή τεχνική ύπηρεσία ή έπιφορτι· 

σμένη μέ τάν έλεγχο τής πιστότητας τή; παραγωγής μπορεί κατόπιν συμφωνίας τού κατασκευαστοΟ, νά πραγ. 
ματοποιήσει τις δοκιμές τών τύπων I. II καί III σέ όχήματα πού νά έχουν διατρέξει λιγότερα άπό 3 000 ,Ιεπ». 

«7.2. Όπου Γ.πεκιεινεται η έγκριση δυνάμει των διατάξεων του σηιιείου 6.6. (κιβώτια ταχυτήτων με μυιοματη ή συνεχώ; 

μεταβαλλόμενη σχέση μετάδοσΐ|;) οι οριακές τιμές για τα οξείδιο του αζώτου ιΐνσ οι τιμές »ον προκύπτουν από 
πολλαπλασιασμό των τιμών 1_1 οι οποίες περιλαμβάνονται στον πίνακα τη; παραγράφου 7.Ι.Ι.Ι επί το συντελεστή 1,3 
και οι οριακές τιμές για τη συνολική μάζα των υδρογονανθράκων και των οξειδίων του αζώτου έιναι οι τιμές που 
προκύπτουν από πολλαπλασιασμό των τιμών 1.2 οι οποίες περιλαμβάνονται στο πίνακα τη; ποραγραοου 7.1.1.1 επί το 
συντελεστή 1.2.» 


8. ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 


« 8 . 1 . 


8.2 


«8.3. 

8.3.1. 


«8.3.1.I. 


Για την έγκρισή κιιι τον έλεγχο τη; ομοιογένειας 

— τι,IV όχημάιΐιΐν, ικιός από τα οχήματα της κατηγορία; Μι. 

— ικιν οχημάτων πγς κατηγορίας Μι που ιίνι.ι σχεδιασμένα γιη τη (υιταφογνά Π|κνσιίιπων και έχουν περισσότερες από 
έξι Πέσεις, σιις οποίες περιλαμβάνεται και η θέση του οδηγού ή έχυυν μεγίστη μάζα μεγαλύτερη από 2 500 β. 

καίΙώς και 

— Τιιιν όχημά ιων που Γ.ίνίιι σχιΛιπσμέντι για μη οδική χρήση, 

— σχήματα παντός εδάφους, όπως ορίστηκαν οιο παράρτημα I της οδηγίας.70/156/ΕΟΚ. που πρόσφατα τροποποιή¬ 
θηκε από την ιιάηγία 87/403/ΕΟΚ (·). ι' 

Οι οριακές τιμές που περιλαμβάνονται σιοις πίνακες ιοιι σημείου 5.2.1.1.4 (Έγκριση) και 7.1.1.1 *' Πτ|Ι>τη,< ^ 

' Της οδηγίας 70/220/ΕΟΚ όπως έχοον σιην οδηγία Κ3/35Ι/ΕΟΚ. εφαρμόζονται από Ιης Οκτώβριοι. 1989 όσον αφορά 
του; Τύπους οχημάτων και από Ιης Οκιο^.ίου 1990 όσον ιιφο|»'ι «« »»Χ» 1 ».ατ« που έχουν τεΗει για πρώτη φιρά σε 
·Λ·Κ/.«Μ|Η»|ήίΙ. 

(,- ' 

<«| ΓΓ. ίΐριΠ. I 220 ιη; Κ. 8. η 4-1 - 

Γ,ά τόν έλεγχο τής π,στότητι.ς <ής παραγωγής όχημάτων πού έα>αομ6Εοντ'Ϊι ο“ 

1981 Λαόν άφοιΛ τήν έκπομτιή ρύπων σύμφωνο μέ ιΐς διατάξεις τί|ζ ΛδηγΙπς 22 ’ ^ 

4 μω, Ι«.ρμ6ο»μ. (6 ίρΟρ» Κ « «"«»”"< 

όδηγίας. ' 

Δοκιμή ισοδύναμη προς τη δοκιμή τύπου I για τον έλεγχο της εκπομπή; μετά την εκκίνηση με ιγυχρό κινητήρα 

Για την έγκριση και ιον έλεγχο τη; ομοιογένειας της ππραγωγής ίων οχημάτων τη; κατηγορίας Μι με κυβισμό 
* I 4ΙΚΙ κσι 1 , η τεχνική υπηρεσία μπορεί, ικστιγκι από αίτηση ίου κατασκευαστή, να πιΌγμακιπιιιεί την ισοδύναμη 
δοκιμή πιιο καΗορίζειιιι στο παράριημα ΙΙΙ-Λ («κύκλος Οργανισμού ΙΙροσιαοίας του Περιβάλλοντος — ΕΙΆ») αντί της 
δοκιμή; ποιι κα.Ίιιρίζειαι στιι σΐ||υ.ίιι 3.2.1.1. 

Στην πιρίπιιαπη αυτή: 

Για την έγκριση ενός τύπου οχήμαιο; οι οριακές τιμές του πίνακα του οημείυυ 5.2.1.1.4 αντικαθίστανται από τις ακόλουθες: 


— μάζα του μονοξειδίου του άνθρακα 

— μάζα των υδρογονανθράκων 

— μάζα των οξειδίων του αζώιου 

— μάζα των σωματιδίων (') 


2,11 £/|;’ιη. 
0,25 ί-'λπ». 
0,62 γ Λ ιιι. 
0,124 λσι. 
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Οι οριακές αυτές τιμές θεωρείται ότι τηρούνται εάν τα αποτελέσματα των δοκιμών ενός τύπου οχήματος δεν υπερβαίνουν τις τιμές 
αυτές, όταν οι επιμέρους μάζες των ρύπων πολλαπλασιάζονται επί τον αντίστοιχο “ουντελεοτή επιδείνωσης" σύμφωνα με τον 
ακόλουθο πίνακα: 


Σύοιημα καθαρισμού των καυσαερίων 

Συντελεστής επιδείνωσης 

(.Ό 

110 

ΝΟ, ^ 

Σωματίδια (') 

1. Κινητήρες ηλεκτρικής αναφλεξεως με καταλύτη οξειδώσεω; 

ι Μ 

1.3 

1.0 


2. Κινητήρες ηλεκτρικής αναφλέξεως χωρίς καταλύτη 

1.2 

1.3 

1.0 


3. Κινητήρες ηλεκτρικής αναφλέξεως με καταλύτη 

1.2 

1.3 

1,1 

_ 

4. Κινητήρες αυμπιέαεως 

Μ 

1.0 

1.0 

1.2 


(') Για τα οχήματα με κινητήρα με ανάφλεξη διά ογμιυίσεω;.. 


Στις περιπτώσεις οπού η διαδικασία πιστοποίηση; για τις κοινοτικές εξαγωγές χρησιμοποιείται για να βεβαιωθεί ο κατασκευαστής 

για τους συντελεστές επιδείνωσης, οι οποίοι είναι χαρακτηριστικοί για τον τύπο του οχήματος, οι συντελεστές αυτοί είναι δυνατό να 

χρησιμοποιηθούν ως εναλλακτικοί εφόσον το προϊόν πληροί τις απαιτήσεις των οριακών τιμών του παρόντος σημείου.») 

10.1.2. Γιιι την εξακρίδοιση της πιστότητα; τη; παραγωγή;, λιιμίανοππι οχήματα οπό τι; οειρέ; κσι υποβάλλονται στη δοκιμή 

πιιυ πιριγμιίφειαι πτιι παράρτημα III Α. 

Η.3.1.2.1. Ακατάλληλο όχημα είναι εκείνο του οποίου τα αποτελέσματα ττις δοκιμής, αφού γίνει α>σγωγή με τους συντελεστές 
φθοράς που έχουν θεσπιστεί για Κιν εγκεκριμένο τύπο σύμφωνα με τυ σημείο 8.3.1. οδηγούν σε υπέρβαση μιας ή 
ηεριπουτέ|ΐων οριακών τιμών ιου σημείου 8.3.1.1. 

Κ.3.1.2.2. Η πιστότητα τη; πα|*ιγωγή; οεηΗΪιν θεωρείται διδόμενη ή όχι μετά από δειγματολεΐΓΤίκτ. δοκιμή οχημάτων έως ότου 
επιτευχθεί απόφαση έγκρισης γιο όλες τις οριακές τιμές, η απορριπτική απόφαση για μια οριακή τιμή. Απόφαση 
έγκμιση; επιτυγχάνεται όταν α συνολικός αριθμός ακατάλληλων οχημάτων όπως προσδιορίζεται στο σηιιείυ 8.3.1.2.1, 
για κάθε οριακή τιμή είναι χαμηλότει*»; ή ίσος με το όριο έγκριση; που προβλέπειαι γιο τον αριθμό των οχημάτων τα 
οποία δοκιμάστηκαν. Απορριπτική απόφαση λαμόάνεται όταν ο συνολικό; Οριθμός' ακαταλλήλων οχημάτων για μια 
οριακή τιμή είναι μεγαλύτερο; ή ίσο; με το όριο απόρριψη; που προβλέπεται για τον αρ.δαΟ των οχημάτων το οποία 
δοκιμάστηκαν. · *** 

Εφόσον υπάρξει ππι'ιφιιση έγκριση; γ.α οιγκεκμιμένη οριακή τιμή, ο αριθμό; ίων οχημάτων· των οποίων τα αποτελέ¬ 
σματα π|; δοκιμή; διορθωμένο ήιε τυ συντελεστή φθορά; υπερβαίνουν αυτή την οριακή τιμή, δεν λαμβάνεται πλέον 
υπόφη για ιον έλεγχο τη; πιπτόΓητα; τη; παραγωγή;. 


8.3.1.3. ■” Οι κατασκευαστές οχημάτων που έχιιυν στην κατοχή τους πιστοποιητικά που εκδόθηκαν από κυβερνητικές αρχές 

ιηιμέκΜί.ς για τις κοινοτικές ι^ιιγωγιές. τιι οποία πιριλαμόάνυυν ιιποτιλέσμιιτα δοκιμών ισιιδύνπιμων με εκείνες του 
ιυηνομιί|ματος III Α, |ΐηι>|<οίιν νιτ υποΓχ'ιλλουν το ιίΛΜίιλέημιιΙιι υυτά. 


χ.4. Για ηρ’ ι.πι’κιυ/τη της έγκρισης ΓΟΚ πε οχήματα των οποίων ο τι'ιπτνς έχει ιγκριθεί σύμφωνα με την οδηγίιι 

70/220/ΙϊΟΚ. ιιπως τροποποιήθηκε τελευταία από την ειδηγία 83/351/ΕΟΚ, αλλά στα τιποία έχουν γίνει τροποποιήσεις 
για να πληιχιύν τις απαιτήσεις πγ; παρούσας οδηγίας όσον αφορά τα καύσιμα τού κινητήρα, οι κατασκευαστές πρέπει να 
βεβαιώνουν έιτι: 

8.4.1. Ο τύπος του οχήματος είναι σύμφωνος με τις απαιτήσεις του σημείου 5.1.2 σχετικά με τις απαιτήσεις ίου κινητήρα όσον 
αφ<>|>ά τιΐ καύσιμα, 

και ότι 

8.4.2. τα όχημα εζακιιλιιικθεί να ανιαποκρίντται οια όρια ομοιοχέντ.ιας της παρογωγή; σύμφωνο με τις διατάξεις της οδηγίας 
70/220/ΙΐΟΚ. όπυις τροποποιήθηκε. τελευταία από την οδηγία 83/351/ΕΟΚ.· 





Τ(ΐ Λριιι Γ-γκριοη; και ππάρμιψη; που ανππιηιχοΰν πιο πυνυλικύ πριίϊμό των οχημάτων ηου δοκιμάστηκαν, δίδονται 
από ιον ακάλουίΚι πίνακα: 



(*) 1±φή χον ό^.ν μκυ^Μ ί νη ογκ'ρι9(.ί ο ηοιΛ τιι πιά^ιο 
ί 1 ) Ιτ.μΛ *υι> δο· υχί*ρ€> ν'ακυρριφθίί ο οιπΛ ιο αιάόιΟ. 















Αριθμός δοκιμαζόμενων οχημάτων 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II. 

ΒΑΣΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΪ ΚΙΝΗΤΗΡΑ ΚΑΙ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΧ ΣΧΕΤΙΚΕΣ ΜΕ ΤΗ ΑΙΕΠΑΓΩΓΗ ΤΩΝ 

ΔΟΚΙΜΩΝ (') 

I. Περιγραφή τοΟ κινητήρα 

1.1. Σήμα: .:. 

1.2. Τύπος: ... 

1.3. Αρχή λειτουργίας: ήλεκτρική άνάφλεξη/άνάφλεξη διά αυμπιέσεως, τετράχρονη/δίχρονη (>) 

1.4. Διάμετρος κυλίνδρων . γππι (9? 

1.5. Διαδρομή . γπιτι ω 

1.6. Αριθμός καί διάταξη τών κυλίνδρων καί σειρά άναιρλέξεως:. 

1.7. Κυλινδριομός:.επτ' (5) 

1.8. Όγκομετρικός λόγος συμπιέσεως( } ): . 

1.9. Σχέδια τοΟ θαλάμου καύσεως καί τής άνω έπιςπάνειας τοΟ έμβόλου:. 

1. 10. Σύστημα ψύξεως: μέ ύγρό/μέ άίρα (ή 

1.11. Ύπερπλήρωση: μέ/χωρίς! 1 )· περιγραφή τοΟ συστήματος: .. 

1.12. Σύαιημα εΙσαγωγής 

Γίολλίίπλή εΙοαγωγή: . Περιγραφή: . 

Φίλτρο άί.ρα: . Σήμα: .. Τύπος: . 

Σιγαστήρας είσαγωγής: . Σήμα: . Τύπος: . 

1.13. Διάταξη άνακυκλώσεως τών άερίων τοΟ θαλάμου τοΟ στροφαλοφόρου (περιγραφή καί σχήματα): 

2. Πρόσθετοι μηχανισμοί κατά τής ρυκ&νσεως (άν ύπάρχουν. καί άν δέν περιλαμβάνονται σέ άλλο σημείο) 

Περιγραφή καί σχήματα:. ... 

3. Σύστημα τροφοδοσίας 

3.1. Περιγραφή καί σχήματα τών σωληνώσεων εισαγωγής καί ιών ίξαρτημάτων τους (άποοβεστήρας δονήσεων 

(ΟατΗροί). διάταξη άναθερμάγσεως, πρόσθετες είσαγωγές Δέρα, κλπ.): .... 

3.2. Τροφοδοσία καυσίμου: 

3.2.1. μέέξαερωιήρα(ες)(>>; .Αριθμός: .. 

3.2.1.1. Σήμα:..... 

3.2.1.2. Τύπος:... . 


(Βλέπε σημειώσεις οτά τέλος τοΟ παρόντος παραρτήματος). 
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3 2.1.3. 

3.2.1.3.1. · 

3.2.1.3.2. 

32.1.3.3. 

3.2.13.4. 
, 3.2.13.5. 

3.2.1.4. 

3.2.1.5. 

3.2.2. 

3.2.2.1. 

3.2.2.1.1. 
3.2*2.12. 

3.2.2. Ι.3. 

3.2.2.1.4. 

3.2.2.1.5. 

3.2.22. 

3.2.23. 

32.2.3.1. 
3.2.2.32. 
3.2.2.3.3. 
3.2.2.34. 

3.2.2.3.5. 
3.22.4. 

32.2.4.1. 

3.22.4.2. 
3.2.2.43. 


Ρυθμίσεις (*) 
Άναβρυτήμες (ζιγκλέρ): 


Στενυιτικοί δακτύλιοι (νεηΐυητ): .·..·.. 

Στάθμη καυσίμου στή λεκάνη σταΟιρή; στάθμης: . 

Βάρος τοΟ πλωτήρα:.*. 

Βελονωτή βαλβίδα:. 


( Καμπύλη τής παροχής καυσίμου συναρτήσει τής 
παροχής άέρος καί ένδειξη τΟνάριακών ρυθμίσεων 
γιά τήν τήρηση τής καμπύλης ( ] ) ( 3 ) 


'Λποπνικτήρας (πεταλοι'ιδα ά(ςα) χτιροκίνητιις/αύτάμητος (>) 
Ρύθμιση κλεισίματος (*): . 

Αντλία τροφοδοσίας 

Πίεση (*):.. . . 

Μέ διάταξη έγχύσεως (*» περιγραφή τοΟ συστήματος. 

Αρχή λειτουργίας: έγχυση στην πολλαπλή είσαγωγή/άμεση έγχυση 
Προθάλαμος έγχύσεως· θάλαμος στροβιλισμού (>) . 

Αντλία έγχύσεως:. 

Σήμα:. 

Τύπος: . 

Παροχή: . γπγπ 1 άνά διαδρομή γιά_ 

της άντλίας (*) (·). ή χαρακτηριστικό διάγραμμα ( ι ) (·): . 

Τρόπος (1α0μονομήπΓιι>ς: στόν πάγκο/οτάν κινητήρα (*): 

Χρονισμός τής έγχύσεως:. 

Καμπύλη έγχύσεως: . 

Άκροφόσιο έγχυτήρα: . 

Ρυθμιστής: . 

Σήμα:.-. 

Τύπος: . . 

Ταχύτητα άποκοπής παροχής ύπό φορτίο: . 

Μέγιστη ταχύτητα χωρίς φορτίο: . 

Ταχύτητα βραδυπορίας:. 

Άποπνικτήρας (πεταλούδα άέρα): . 

Σήμα:... 

Τύπος: . 

Περιγραφή:. 


.ή χαρακτηριστικά διάγραμμα (*): 


<%- 


στροφές/1 λεπτά 


Ι/γπϊπ 

Ι/'ΓΠΪΠ 


3.2.25. 


Βοηθητική διάταξη έκκινήαεως: 

































3.12.5.1. Σήμα:. 

3.2.2.52. Τύπος: .... 
3.2:2.5.3. Περιγραφή: 


4. Χαρακτηριστικό διανομής ή Ισοδύναμα στοιχεία 

4.1. Μέγιστα Οψη μετακινήσεως τΟν βαλβίδων, γωνίες Ανοίγματος καί κλειοίματος. ή Ισοδύναμα στοιχεία Αλλων 

συστημάτων διανομής, έν σχίσει μί τό άνω νεκρό σημείο:.:. 

4.2. Διάκενα Αναφοράς καΙ/ήρυΟμΙσεωςί 1 ): 

5. Ανάφλεξη 

5.1. Τύπος συστήματος άναφλέζεως:.*. 

5.1.1. Ιημα: .... 

5.1.2. Τύπος:.».. 

5.1.3. Καμπύλη τής προλορείας (άβάνς) καιά τήν Ανάφλεξη ( ι ): .. 

5.1.4. Χρονισμός (1): . 

5.1.5. Διάκενο ιών έπαφών (>) καί γωνία ίκκίντρου (') (>): .:. 


6. Σύστημα ίζατμίσεως 

6.1. Περιγραφή καί σχήμα τα: 


7. Πρόσθετες πληροφορίες σχετικό μί ιΐς συνθήκες δοκιμής 

7.1. Αναφλεκτήρες (μπουζί): ... 

7.1.1. Σήμα:... 

7.1.2. Τύπος:... 

7.1.3. Διάκενο: . 

7.2. Πολλαπλασιαστής: . .. 

7.2.1. Σήμα:...■.. 

7.2.2. Τύπος:.... 

7.3. Πυκνωτής: .. 

7.3.1. Σήμα:. 

7.3.2 Τύπος:.'.... 

«Πληροφορίες που πρέπει να παρέχονται σχετικά μτ τις δοκιμές που προόλεποντοι στο παράρτημα III Α 

Σημι.ΐιι αλλαγής ταχύτητας (από την Π|<ώτη στη δι.ύιερη κλπ.):. 

Μί:ΙΙιΚ><ις εκκίνησης μι: κρύο κινΐ|ΐή|Ηΐ:... 


8. Λειτουργικό χαρακτηριστικό τοδ κινητήρα (καθοριζόμενα όπό τόν κατασκευαστή) 


8 . 1 . 


Στροφές σί βραδυπορία (·): 


Ι/λεπτό 
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8.2. Περιεκτικότητα κατ' δγκο σέ μονοξεΐδιο τυΟ άνθρακα τΩν άερίων ίζατμίαεως στό ρελαντίηοσοστό 48 (προ¬ 
διαγραφή κατασκευαστή):.;... 

8.3. Στροφές γιάμέγιστη Ισχύ (>): .. . Ι/λεπτό 

8.4. Μέγιστη Ισχύς _Κ\ν (προσδιοριζόμενη σύμφωνα μ] τή μέθοδο πού όρίζεται ατά παράρτημα I τής όδηγίας 

«0/ΙΜ9/ΕΟΚ). 

9. Χρηοιμοκοιούμενο ΧιπαντικΑ 

9.1. Σήμα:.. . . . . .. . 

9.2. ’ι ί"·ς: .... 


(ΐ) Γιά τούς μη συμβατικούς κινητήρες ή συστήματα, 6 κατασκευαστής θά παρέχει στοιχεία Ισοδύναμα μέ έκεΐνα πού 
ζητούνται έν συνεχεία. - ν 

(1) Καθορίζεται ή άνοχή. 

(>) Διαγράφεται ή περιττή ένδειξη 

(4) Η τμμη αυτή στρογγυλεύεται. στο πλησυέστερο δέκατο τσυ χμλμοστο'μετρου 

(5) Η τυμη αυτή πρέπει, να υπολογίζεται, λαμβάνοντας το π ίσο προς 3,1416 
καμ να στρογγυλεύεται, στο πλησμέστερο απ 3 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 

ΔΟΚΙΜΗ ΤΟΥ ΤΎΠΟΥ I 

“"(Έλεγχος τής κατά μέσο βρο έκπομπής ρύπων οέ όσιική πτριοχή μί κυκλοψοριακή συμφόρηση, μετά 6*6 έκκίνηοη έν 

νοχρώ) 


I. ΕΙΣΛΓίΙΠΙ 

Τ6 υηρΛν παράρτημα περιγράφει τή μέθοδο πού πρέπει νά άκολοιιΟεΙται γιά ιή δοκιμή ιοΟ τύπου I πού όρίζεται 
οτΛ πημι (ιι 5.2.1.1 χοΟ παραρτήματος I. 


2. ΚΥΚΛΟΣ: ΔΟΚΙΜΗΣ ΣΤΟ ΔΥΝΑΜΟΜΕΤΡΙΚΟ ΠΑΓΚΟ 


2.1. Περιγραφή χοΟ κύκλου 

Ό κύκλος δοκιμής πού έκτελείται ατό δυναμομετρικό πάγκο είναι έκεΐνος πού περιγράφειαι σιάν έπόμενο 
πίνακα καί παρουσιάζεται στή γραφική παρόοιαση τοΟ συμπληρωματικοΟ παραρτήματος I. Ό πίνακας τοΟ έν 
λόγω συμπληρωματικού παραρτήματος δίνει έπίσης τήν κατά χρονικά στάδια Ανάλυση τοΟ κύκλου. 

2.2. Γενικές συνθήκες 

"Λν χρειάζεται, πρέπει νά έκτελοΟνται προκαταρκτικοί κύκλοι δοκιμών γιά νά προσδιοριστεί ό καλύτερος τρό¬ 
πος χειρισμού ιών όργάνων έπιταχύνστως καί πεδήαεως, έτσι ώστε 6 πραγματικός κύκλος νά Αναπαράγει τό 
- θεωρητικό κύκλο μέσα στά καθορισμένα Αρια. 


2.3. Χρήση τού κιβωτίου ταχυτήτων 

2.3.1. "Αν ή μέγιστη ταχύτητα πού μπορεί νά έπιτευχθεΐ μέ τήν πρώτη σχέση τοΟ κιβωτίου ταχυτήτων είναι κάτω άπό 
15 ΙίΓη/Ιι. χρησιμοποιείται ή δεύτερη, τρίτη καί τέταρτη σχέση. Μπορούν έπίσης νά χρησιμοποιηθούν ή δεύτερη, 
τμΐπ] καί τέταρτη σχέση Λίαν ο) Αδηγίες τοΟ κατασκευαστή συνιστοΟν γιά τήν έκκίνηση σέ έπΙπεδο έδαφος τή 
δεύτερη σχέση, ή Αταν όρίζεται Ατι ή πρώτη σχέση χρησιμοποιείται Αποκλειστικά γιά κίνηση σέ άνώμαλο έδα¬ 
φος (Ιουί εδεβιίη), άνώμαλο δρόμο (Ιουί Κπαιη) ή γιά ρυμούλκυση. 

2.3.2. Τά όχημα τα πού είναι έφοδιασμένα μέ ήμιαυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων δοκιμάζονται μέ τ(ς σχέσεις πού κανο¬ 
νικά χρησιμοποιούνται γιά τήν Αδική κυκλοφορία καί ό χειρισμός τών ταχυτήτων διεντργείται σύμφωνα μέ τις 
Αδηγίες τού κατασκευαστή. 

2.3.3. Τά όχήμαια πού είναι έφοδιασμένα μέ αυτόματο κιβώιιο ταχυτήτων δοκιμάζονται [ιέ τήν υψηλότερη σχέση 
(«κανονική πορεία»), Ό έπιταχυντής (γκάζι) χρησιμοποιείται έτσι ώστε νά έπιτυγχάνεται ή σταθερότερη δυνατή 

~ έπιτάχυνση, πού έπιτρέπει στό κιβώτιο τήν κανονική σειρά Αλλαγής μεταξύ τών διαφόρων ειχέσεων μεταδόσε.ως. 
Επιπλέον, γιά τά όχήματα αύτά, τά σημεία Αλλαγής ταχύτητας πού άνπφέρονται στό συμπληρωματικό πα|>άρ- 
τημα I τού παρόντος παραρτήματος δέν Ισχύουν καί ή έπιτάχυνση θά πρέπει νά συνεχίζεται γιά Αλη τή διάρκεια 
τής περιόδου πού Αντιπροσωπεύει ή ευθεία γραμμή πού συνδέει μεταξύ τους τό τέλος τής περιόδου βραδυπορίας 
μέ τήν άρχή τής έπόμενης περιόδου σταθερής ταχύτητας. Οι Ανοχές πού Ισχύουν άναφέρονται στό σημείο 2.4. 

2.3.4. Τά όχήματα πού είναι έφοδιασμένα μέ ύπερπολλαπλασιαστή Ι·ον(τάτΐνε·) πού μπορεί νά χειριστεί ό όδηγός, 
δοκιμάζονται μέ τό σύστημα αύτό έκ ιός λειτουργίας. 

2.4. Ανοχές 

2.4.1. Επιτρέπεται Απόκλιση ± I λτη/δ μεταξύ τής ένδεικνυόμενης ταχύτητας καί τής θεωρητική.. χύτητας στά στά¬ 
δια έπιταχύνσεως, σταθερής ταχύτητας καί έπιβραδύνσεως Αίαν γίνεται χρήση τοΟ συστήμ< ος πεδήσεως τού 
όχήματος. "Αν, χωρίς πέδηση, τό όχημα έπιβραδύνεται ταχύτερα άπό δσο προβλέπετας τότε Ισχύουν μόνο οι δια¬ 
τάξεις τού σημείου 6.5.3. "Οταν Αλλάζουν τά στάδια, έπιτρέπονται Αποκλίσεις ταχύτητας πού ύπερβαίνουν τις 
προδιαγραφόμενες τιμές, ύπό τήν προϋπόθεση Ατι ή διάρκεια τών διαπιστούμένων Αποκλίσεων δέν ύπερβαίνει 
ποτέ τά 0,5 $ κάθε φορά. 


ΕΦΗΜΕΡ1Σ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΙΜΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ)__ 4913 


Κύκλος δοκιμής στά δυναμομετρικδ πάγκο 





*£κι«ά- 

ΤοχΟ* 

Διάρκειο 

κ-ΛΑτ 

Ιυνολι- 

Σχέση μεταδόσεως πού «ρέ- 

α/α 


Ιτάδιο 



ιός ιρδ· 

κι νά χρησιμοποιείται στήν 

ΐλτρ- 

χειών 

Ενέργεια 

χίλΤΤη 

(ιη/ι 1 ) 

τητα 

(ίπ«/*ι) 

ί«ρ· I 
γτίας 

σταδίου 

νος 

(» 

χερίκιωση χειροκίνητη» 
κιβωτίου 






(I) 



1 

Ρελαντί 

1 

1 

1 



π 

II 

6τΡΜ + 5*ΚΙ Ο 

2 

Επιτάχυνση 

2 

1,04 

0-15 

4 

13 

15 

1 

3 

Σταθερή ταχύτητα 

3 


15 

8 

8 

23 

1 

4 

Επιβράδυνση 

1 

-0,69 

15-10 

2 

2 

25 

1 

5 

Επιβράδυνση, κινηιήραςάπο- 
συμπλχγμένος 

I 4 

-0.92 

10- 0 

3 

3 

28 

κι 

6 

Ρελαντί 

5 



21 

21 

49 

16$ ΡΜ + 5 $ ΚΙ 

7 

Επιτάχυνση 


0.83 

0-15 

5 



54 

1 

8 

Αλλαγή «ταχύτητας» 

' 6 



2 


12 

56 


9 

Επιτάχυνση 


0,94 

15-32 

5 



61 

2 

10 

Σταθερή ταχύτητα 

7 


32 

24 

24 

85 

2 

II 

Επιβράδυνση 

) ’ 

-0,75 

32-10 

8 


II 

93 

2 

12 

Επιβράδυνση, κινητήρας Απο· 
συμπλεγμένος 

-0,92 

10- 0 

3 


96 

Κ2 



13 

Ρελαντί 

9 



21 

21 

117 

16$ ΡΜ + 5$ ΚΙ 

14 

ί 

Έπΐϊάχυνίτη 


0,83 

0-15 

5 



122 

1 

15 

Αλλαγή «ταχύτητας» 




2 



124 


16 

Επιτάχυνση 

10 

0.62 

15-35 

9 


26 

133 

2 

17 

"Αλλαγή «ταχύτητας» 



2 




135 


18 

Επιτάχυνση 


. 

35-50 

8 



143 

3 

19 

Σταθερή ταχύτητα 

II · 


50 

12 

12 

155 

3 4 '" 

20 

"Επιβράδυνση 

12. 

-0.52 

50-35 

8 

8 

163 

3 

21 

Σταθερή ταχύτητα 

13 


35 

13 


13 . 

176 

3 

22 

"Λλλ.αγή «ταχύτητας» 




2 



178 


23 

"Επιβράδυνση 

14 

-0.86 

32-10 

7 


12 

185 

2 

24 

"Επιβράδυνση, κινητήρας 
(συμπλέκτης) άποουμπλεγ μένος 


-0.92 

10-0 

3 



188 

Κ2 

25 . 

Ρελαντί 

15 



7 

■ 

195 

7$ ΡΜ 


(Μ ΡΜ:κιβώτιηστόνεκρόσημεΙο.κινητήραςαυμηλεγ|ΐ>··*ς. 

ΚΙ, Κ2: κιβώτιο στήν πρώτη ή δεύτερη σχέση μειαδυσεως. κινητήρας άποσυμκλεγμένος. 


2 4.2. ΟΙ Ανοχές γιά τούς χρόνους εΚ-αι ± 0.5 $. ΟΙ παρακάνω Ανοχές Ισχύουν έπίσης στήν Αρχή καί στό τέλος κάθε 
περιόδου Αλλαγής ταχύτητας (')■ 

2.4.3. ΟΙ Ανοχές γιά τήν ταχύτητα καί γιΛ τούς χρόνους συνδυάζονται έτσι δπως Αναφέρεται στό συμπληρωματικό 
παράρτημα (προσάρτημα) I τοΟ παρόντος παραρτήματος. 


3. ΟΧΗΜΑ ΚΑΙ ΚΑΥΣΙΜΑ 

3.1. 'Οχημ* ιρδς δοκιμή 

3.1.1. Ιό όχημα πού παρουσιάζεται πρέπει \ά βρίσκεται οέ καλή μηχανική κατάσταση. Πρέπει νά,είναι ρονταρισμένο 
καί νά έχει διατρέζει τουλάχιστον 3 000 Κτη κρίν Από τή δοκιμή. 


(ΐ) Πρέπει νά σημειωθεί ότι ό χορηγούμενος χρόνος ιών 2 τ περιλαμβάνει τή διάρκεια Αλλαγής τής σχέσης 
μεταδόαε.ως καί ένα κάποιο περιθώριο γιά τήν έππνάκτηση, έςόσον χρειάζεται, τυχόν χαμένου χρόνου τοΟ 

κύκλοι·. 
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• 3.1.2· > ΊΙ διάταξη τΐ|ς ίξατμίπεως δίν πρίπει νά παρουσιάζει διπρροίς ηού μποροΟν νΛ μειώσουν τήν ποσότητα ιών 

αυλλεγομένων άερίων, ποιότητα "ηού πρίπει ιά είναι ή Ιδια μί {κείνη πού έξίρχεται άπό τόν κινητήρα. 

3.1.3. Τό ίργαστήριο μηορεί νά ίλίγχει τή στεγπνότητα τοΟ συστήματος εισαγωγής γιά νά άποφευχθεί ή τροποηοίηση 
τυΟ ίξαερουμένου μίγματος λόγω τυχαίας εισαγωγής άίρα. 

3.1.4. ΟΙ ρυθμίσεις τοΟ κινητήρα καί ιών Λμγόνων τοΟ όχήμαιος πρίπει νά είναι {κείνες ηού προβλίηονται άηό τόν 

κατασκευαστή. Ό όρος αύιός ισχύει Ιδίως γιά τή ρύθμιση τοΟ ρελαντί (στροφίς καί περιεκτικότητα σί 00 τών 
άερίων τής ίξατμίσεως), τοΟ άπαπνικτήρα (πεταλούδας) αιί τών συστημάτων καθαρισμοΟ τών άερίων τής ίξπ- 
τμίαεως. 1 

3.1.5. Τό όχημα πρός δοκιμή, ή Γ.να ισοδύναμα όχημα, πρίπει νά είναι ίφοδιαομίνα, άν χρειάζεται, μί μία διάταξη γιά 
τή γιί τρηση τών χαρακτηριστικών παραμίτρων κού είναι άναγκαίες γιά τή ρύθμιση τοΟ δυναμομετρικοΟ πάγκου 
σύμφωνα μί τις προδιαγραφίς τοΟ σημείου 4.1.1. 

3.1.6. Τό ίργηώτήριυ μπορεί νά ίλίγχει άν τό όχημα Ιχε» λειτοιργικά χαρακτηριστικά πού συμφωνοΟν (ιέ τις προδια- 
γραφίς τοΟ κατασκευαστή καί άν μπορεί νά χρησιμοποιηθεί γιά κανονική όδήγηαη καί κυρίως άν μπορεί νά 
ξεκινήσει ίν φυχρώ καί ίν Οερμώ. 

3.2. Καύσιμο 

Γιά τίς δοκιμίς πρίπει νά χρησιμοποιείται τό καύσιμο άναφορβς τοΟ όποιου τά χαρακτηριστικά δίνονται ατό 
παράρτημα VI. 


4. ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΔΟΚΙΜΩΝ 


4.1. άυναμομετμχός πάγκος 

.4.1.1, Ό πάγκος πρίπει νά ίπιτρίπει τήν προσομοίωση τής άνποτάσεως κατά τήν πορεία ίπί όδυΟ καί νά άνήκει οί 
• .· -V 1 . γ ί ναν άπύ τούς δύο άκόλουΟους τύπους: 

— πάγκος μί σταθερή καμπύλη άπορροφήσεως ισχύς: ό τύπος αύτός είναι Ινας πάγκος τοΟ όποιου τά φυσικά 
χαρακτηριστικά δίνουν Ενα σταθερό σχήμα καμπύλης" 

— πάγκος μί ρυθμιζόμενη καμπύλη άπορροφήσεως Ισχύος: ό τύπος αύτός είναι Ενας πάγκος όπου μποροΟν νά 
ρυθμιστοΟν δύο τουλάχιστον παράμετροι γιά τή μεταβολή τοΟ σχήματος τής καμπύλης. 

4.1.2. "II ρύθμιρη τοΟ πάγκου πρίπει νά μή μεταβάλλεται μί τό χρόνο. Δίν πρίπει νά δημιουργεί δονήσεις πού μποροΟν 
νά μεταδοθοΟν στό όχημα καί νά ίπηρεάσουν δυσμενώς τήν κανονική λειτουργία του. 

4.1.3. Πρίπει νά είναι ίφοδιασμίνυς μί συστήματα πρυσομοιώσεως τής άδράνειας καί τής άντίστασης κατά τήν 
πορεία. Τά συστήματα αύτά πρέπει νά είναι συνδεδεμίνα μί τόν ίμπρόσθιο κύλινδρο, δν πρόκειται γιά πάγκο μί 
δύο κυλίνδρους. 


4.1.4. Ακρίβεια 

4.1.4.1. Πρίπει νά είναι δυνατή ή μίτρηση καί διάγνωση τής ίνδείξεως τής δύναμης πεδήσεως μί άκρίβεια ± 5 4"ο. 

4.1.4.2. Στήν περίπτωση πάγκου |ΐί σταθερή καμπύλη άπορροφήσεως ισχύος, ή άκρίβεια τής ρυθμίσεως στά 50 Κπα/Η πρί- 
πει νά είναι ± 5 4ο. Στήν περίπτωση πάγκου μί ρυθμιζόμενη καμπύλη άπορροφήσεως Ισχύος, ή ρύθμιση τοΟ πά¬ 
γκου πρίπει νά μπορεί νά προσαρμόζεται στήν άπορροφούμειη Ισχύ ίπί όδοΟ, μί μία άκρίβεια 5 4ί> στά 30, 40 
καί 50 Ιιιη/Κ καί Ι0 4’ο στά 201κπ/δ. Κάτω άηό αύτίς τΙς ταχύτητες, ή ρύθμιση αύτή πρέπει ιά διατηρεί μία 
θετική τιμή. 

4.Ι.4.3. Ή όλική άδράνεια ιών περιστρεφάγιενων τμημάτων (συμπεριλαμβανομίνης τής προσομοιούμενης άδράνειας, 
όταν χρειάζεται), πρίπτ; ·,ά είναι γνωστή καί πρίπει ιά άντιστοιχεί, μί άνοχή ± 20 λ*, πρός τήν τάξη άδμανείας 
γιά τή δοκιμή. 
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«4.2.1. 


4.1.4.4. Η ταχύτητα ιυΟ όχήματος πρέπει νά μετρείται σύμφωνα μέ τήν ταχύτητα περιστροφής τοΟ κυλίνδρου (έμπμο· 
σ«(ου κυλ(νδ|Ηΐυ στήν περίπτωση ιών πάγκων μί δύο κυλίνδρους). Πρέπει νά μετρείται μ/, άκρίβεια ± I ληι/Ιι 
γιά ταχύτητες πάνω άπά 10 λαι/Η. 


4.1.5. Ρύθμιση Π)ς καμπύλης άπορροφήσεως Ισχιυς τοΰ πάγκου καί ρύθμιση της άδρανείας 

4.Ι.5.Ι. Πάγκος μέ σταθερή καμπύλη άπορροφήσεως Ισχισς: ΊΙ πέδη (φρένο) πρέπει νά ρυθμίζεται γιά νά άπορροφά τήν 
ίσχυ που ίζασκεΐται στους κινητήριους τροχούς οέ μία σταθερή ταχύτητα 50λιπ/δ. ΟΙ μέθοδοι πού πρέπει νά 
έφαρμοζυνται γιά τόν προσδιορισμό καί ρύθμιση τοΟ φρένου περιγράφονται ατό συμπληρωματικά παράρτημα 3. 

4.Ι.5.2. Πάγκος μί ρυθμιζόμενη καμπύλη άπορροφήοεως Ισχύος: Τ6 φρένο πρέπει νά ρυθμίζεται γιά νά άπορροφά τήν 
ισχύ που ίζασκεΐται στούς κινητήριους τροχούς σέ σταθερές ταχύτητες 20. 30, 40 καί 50 λπι/Ιι. ΟΙ μέθοδοι πού 
παράρ ν ° ί ^ ηρμ< ^°'' ται τ6ν "Ροοδιορισμό καί τή ρύθμιση τοΟ φρένου περιγράφονται στά συμπληρωματικό 


4.Ι.5.3. Αδράνεια 
τ 

Γιά τούς πάγκους ηλεκτρικής προοομοιώσεως τής άδρανείαςΤ'πρέπει νά άποδεικνύεται άτι δίνουν ισοδύναμα 
άποτελέσματα μί τά συστήματα μηχανικής προοομοιώσεως. ΟΙ μέθοδοι μέ τις όποιες άποδεικνύεται αύτή ή ισο¬ 
δυναμία περιγράφονται στό συμπληρωματικά παράρτημα 4. 


4.2. Σ&ιτημα δειγματοληψίας τών άερίων τής έζατμίαεως 

καυσαέρια του οχήματος αραιώνονται Τ> σια&£ρο °/ κ '° «*5>· Προς το σκοπό αυτό, τα 

των εκπεμπομένων ρύπων με τη μέθοδο αυτή ποέηπ »·α πΐηη · ^ λ 1 * °^Ρ α του περιβάλλοντος. Για τη μέτρηση της μάζας 

4.2.2. Ή ροή διά μέσου τοΟ συστήματος πρέπει νά είναι άρκετή γιά νά παρεμποδίζεται ή συμπύκνωση τοΟ νερού, ύπό 
όποιεσδήποτε συνθήκες πού μπορούν νά παρατηρΐ|θυθν κατά τή διάρκεια τής δοκιμής, άπως καθορίζεται στά 
συμπληρωματικό παράρτημα 5. 


4.2.3. 

4.2.4. 

4.2.5. 

4.2.6. 


Τό σχήμα τής άρχής λειτουργίας τοΟ συστήματος δειγματοληψίας παρουσιάζεται στήν κατωτέρω είκάνα I Τά 
συμπληρωματικό παράρτημα 5 περιγράφει παραδείγματα τριών τύπων συστημάτων δειγματοληψίας ύπό σταθε- 

ρόν όγκο, που άνταποκρίνοντα. ατούς δρους τοΟ παρόντος παραρτήματος. ^ 

Τό μίγμα άίρα καί άερίων έξατμίσεως πρέπει νά είναι όμοιογενίς κατά μήκος τοΟ άκροστοιχείου 52 δειγματολη- 

τ 1ϋ ν 

Τό άκροστοιχείο πρέπει νά σν,κεντρώνει άντιπροοωπευτικό δείγμα τών άραιωμίνων άερίων έξατμίσεως. 

Τά σύστημα δειγματοληψίας πρέπει νά είναι άεροστεγές. Η σχεδίασή του καί τά Ολικά του πρέπει νά μήν έπιπτε- 
άζουν τή συγκέντρωση τών ρύπων σ,ά άρα.ωμένα άίρια έξατμίσεως. Εάν ένα οτοιχείο τοΟ συστήματος (έναλ- 
λάκτης θερμότητας άνιμ,στήρας. κλ.π ) ίπηρεάσει τή συγκέντρωση ίνός όποιουδήποτε άερίου ρύπου στά άραιω- 
μίνα άίρια. τότε τό δείγμα τοΟ ρύπου αύτοΟ πρέπει νά λαμ|)άνεται πριν τή διέλευσή του μέσα άπά τό στοιχείο 
αυτό, ίφόαον είναι άδυνατο νά ίπιλυθεΐ τό πρόβλημα αύτά. * 


4.2.7. 


Άν τά δοκιμαζόμενο όχημα έχει σύστημα έξατμίσεως μί πολλές έξύδους, οι σωλήνες συνδέσεως πρέπει νά ένώ- 

νΌνται μεταξύ τους όσο τό δυνατά πλησιέστερα πρός τά όχημα. 


4.2.8. 


Τό σύστημα δέν πρέπει νά δημιουργεί στήν έξοδο, ή στις έξόδους τής έξατμίσεως διακυμάνσεις τής στατικής 
πιίσεως που νά άποκλίνουν περισσότερο άπό ± 1.25 λΡα άπά τις διακυμάνσεις τής στατ,κής πιίσεως πού 
μετροΟντπι κατά π, διάρκεια τυό κυκλου δοκιμών στόν πάγκο, ίνώ ή Εξοδος, ή οι έξοδοι τής έξατμίσεως δέν 
έχουν Ρ* ’ό «κσιημπ. Χριισιμοπϋτεΐιαι σύστημα δειγματοληψίας πού έπιτρέπει τή μείωση τών άνοχών 

αυτών στά ± 0,25 ΙιΡί άν ό κατασκευαστή; τό ζητήσει γραπτώς άπά τήν διοικτιιική άρχή πού χορηγεί τήν 
έγκριση, άπυδεικνυοντας τήν άναγκαιότητα τή; μειώσεως αυτής. Ή άντιπίεση πρέπει νά μετρείται μέσα στό 
σωλήνα τής έξατμίσεως όσο ιό δυνατό πλησιέσιερα πράς τά άκρο του, ή οέ μιά έπέκταση τής Ιδιας διαμέτρου. 



Εικόνα! 

Σχί\μα άρχής λειτουργίας τοΟ συστήματος δειγματοληψίας ιών δερίαν ίξατμίαιας 
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4.2.9. 01 διάφορες βαλβίδες ηού χρησιμοποιοΟνται γιά νά κατευθύνουν τή ροή τών Αερίων τής έξατμίσεως πρέπει να 
είναι ταχείας ρυθμίαεως καί διιάοεως. 

4.2.10. Τά δείγματα άερίοιι αιιλλέγυντπι μέσα σέ οάκους έηιτρκυός χωρητικότητας. 01 σάκοι αυτοί κατασκευάζονται 

άηό υλικά τέτοιο ώστε ή περιεκτικότητα σέ άέριους ρύπους νά μή μεταβάλλεται περισσότερο άπό 1 2 41α μετά 
άπά άποΟήκευση τών άερίων διαρκεΐας 20 πτίπ. 

4.3. [Εξοπλισμός άναλύσεως 

4.3.1. Προδιαγραφές 

4.3.11. Ή άνάλυση ιών ρύπων πραγματοποιείται μέ τΙς κατωτέρω συσκευές: 

Μοναξείδιο τοΟ άνθρακα (00) καί διοξείδιο τοΟ Ανθρακα (00]): 

Συσκευή άναλύσεως τοΟ τύπου μέ Απορρόφηση. χωρίς διασπορά, οτό ύπέρυθρο (ΝΡΙΚ). Υδρογονάνθρακες (ΗΟ) 

— κινη Γήρες μέ ήλεκτρική ανάφλεξη: 

Συσκευή άναλύσεως τοΟ τύπου μέ Ιονισμό μέ φλόγα (ΡΙΟ), βαθμονομημένη μέ βάση προπάνιο πού έκφράζεται σέ 
Ισοδύναμο άτόμων άνθρακα (Ο). 

Υδρογονάνθρακες (ΗΟ) — όχήματα μέ κινητήρα μέ Ανάφλεξη διά συμπιέσεως: 

Συσκευή Λναλύπείιτς τοΟ τύπου μέ (υνιομό μέ φλόγα, τής όποΙας τά στοιχεία άνιχνεύοειος, οι βαλβίδες, οΐ σωλη¬ 
νώσεις κλπ., θερμαίνονται πτυύς 190 ± 10* ζ' (ΙΙΗΟ) Βαθμονομείται μέ βάση προπάνιο πού έκφράζεται σέ Ισο¬ 
δύναμο άτόμων άνθρακα (0). 

ΌξεΙδια τοΟ Αζώτου (ΝΟ,): είτε συσκευή άναλύσεως τοΟ τύπου χημειοφωταύγειας (ΟΊΑ) μέ μετατροπέα ΝΟ, 

/ΝΟ, είτε τοΟ τύπου μή διασπορά; μέ Απορρόφηση συντονισμοΟ χωρίς διασπορά στό ύπεριώδες (ΝϋυνΗ) μέ 
μεταΐ()οηέα Νϋ,/ΝΟ. 

«Σωματίδια: 

Βαρομετρικός προσδιορισμός των συγκροτούμενων σωματιδίων. Τα σωματίδια συγκροτούνται σε δύο φίλτρα τοποθετημένα ; 
σειρά στο ρεύμα του.αερίου δείγματος. Μ ποσότητα των συγκροτούμενων σωματιδίων πρέπει να είναι η εξής: 

— ν ιρ : παροχή διά μέσου φίλτρων, 

— ν η.ι< : "αΡ°χή εντός σήραγγας, 

—. Μ: μάζα σωματιδίων (^/δοκιμή), 

— Μΐίιηϊ,: οριακή μάζα σωματιδίων (εκάστοτε ιοχίσυσα οριακή μάζα), (β/δοκιμή), 

— κι: μάζα σωματιδίων που συγκροτούνται από τα φίλτρα (£) 

Μ = ^ πτ — „τ = Μ 

' ' ιηϊ» 

Το ποσοστό δειγματοληψίας των σωματιδίων (V /V,,,,) προσαρμόζεται έτσι ώστε για Μ = Μ|| Μ ίι, 1 3 ητ £ 5 ιι>8· 

Η επιφάνεια του φίλτρου αηοτελείιαι από υλικά υδρόφοβο και αδρανές ως προς τα συστατικά των καυσαερίων (ΡΤΡΕ ή ισοδύναι 
υλικό).» 

4.3.1.2. Ακρίβεια 

«Η μέτρηση των συγκρατουμένων σωματιδίων πρέπει να γίνεται με εγγυημένη ακρίβεια 1 μ£.» 

4.3.1.3. Διαχωριστής όξαιος (ί« ιιιιρ). 

Καμία διάταξη ξηράνσεως τοΟ Αερίου δέν πρέπει νά χρησιμοποιείται πρίν άπό τΙς συσκευές άναλύσεως, έκτός 
καί άν είναι Αποδεδειγμένο Ατι δέν έχει καμία έπίδραση στήν περιεκτικότητα σέ ρύπους τής ροής τοΟ Αερίου. 

4.3.2. Ιδιαίτερες προδιαγραφή γιά ηχ<ς κιιητήγιερμέ (ΐιιί-’λεξη δια αι-μπιίσεως. 

Πρέπει νά χρησιμοποιείται ένας θερμαινόμενος Αγωγός δειγματοληψίας γιά τή συνεχή Ανάλυση τών υδρογοναν¬ 
θράκων (ΗΟ μέσω τοΟ Ανιχνευτή μέ Ιονισμό μέ φλόγα (ΗΚΙ)), καθώς καί καταγραφέας (Κ). Ή μέση συγκέ¬ 
ντρωση ιών μρτραυμένων υδρογονανθράκων προσδιορίζεται μέ όλοκληρώματα. Κατά τή διάρκεια τής δοκιμής, ή 
θερμοκρασία τοΟ άγωγοΟ αύτοΟ πρέπει νά είναι ρυθμισμένη στους 190 ± 10" Ο. Ό Αγωγός πρέπει νά είναι έφο- 
διασμένος μέ θερμαινόμενο φίλτρο (Ρ Η ) μέ Ικανότητα συλλογής 99 4ϊ γιά σωματίδια > 0,3/μπτ πού χρησιμεύει 
γιά τήν έξαγωγή τών στερεών σωματιδίων άπό τή συνεχή ροή Αερίου πού χρησιμοποιείται γιά τήν άνάλυση. Ό 
χρόνος άποκρίσεως τοΟ συστήματος δειγματοληψίας (άπό τό άκροστοιχείο μέχρι τήν είσοδο τής συσκευής άνα¬ 
λύσεως) πρέπει νά είναι μικρότερος άπό 4$. 

Ό Ανιχνευτής τύπου ΗΓΙΟ πρέπει νά χρησιμοποιείται μέ ένα σύσπηια σταθερής ροής (έναλλάκτης θερμότητας) 
γιά τήν έξασφάλιση Αντιπροσωπευτικοί) δείγματος, έκτός άν υπάρχει Αντιστάθμιση γιά τή διακύμανση τής ροής 
τών συστημάτων ΟΚύ ή (.ΤΟ. 
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«11 διάταξη δειγματοληψίας για (α σωματίδια αποτελείται από τη σήραγγα αραίωσης. το'αωλήνα δειγματοληψίας, τη μ°ν* δ “ 
;!λτρω"ί ν 3“ά μερΤκ,,; ροή; καθώς κα, μονάδα ρύθμισης «,ς ροή; κα. τι, διάταξη Μέτρηο.” 

οποίο χρησιμεύει «ς δείγμα για «ον προσδιορισμό των σωματιδίων διοχετεύεται μέσω ενός ξευγους φίλτρων τοποΟετημΙνων εν 
σειρά Ο σωλήνας δειγματοληψία; πρίπει να είναι τοποθετημένο; ενιός τι,ς σήραγγας αραιωοεως κατά τρόπο που ^ επιτρέπει τη 
αναρρόφηση ενός αντιπροσωπευτικού κλάσμα το; «ου ρεύματος του ομοιογενούς μείγματος αέρα-ΜίΜαερκανκαι να εξαοφαλί^ι 
ότι στο σημείο της αναλήψεως η θερμοκρασία του μείγματος αέρα-καυααερ,ων δεν υπερβαίνειτους 52 ^ Η -ητ ηθεί οε 

ρεύματος του αερίου στο ροόμετρο πρέπει να μην παρουσιάζει διακυμάνσεις περισσότερο απο ± 3 Κ. Αν η Ρ°’ ^ τ “Ρ^θει σε 
απαράδεκτο βαθμό λόγω κορεσμού των φίλτρων, η δοκιμή δια κόπτεται. Κατά την επανάληψη της πρέπει να μειωθεί η "αροχηηνα 
χρησιμοποιηθεί μεγαλύτερο φίλτρο. Τα φίλ.τρα πρέπει να αψαιρούνιαι απο το Οαλαμο το νωρίτερο μια ωρα πριν από την έναρξη ης 
δοκιμής. 

Τα απαιτούμενα φίλτρα σωματιδίων πρέπει να ιφίο.αντα. εγκλιματ.ομό (υπόελεγχόμενες συνθήκες θερμοκρασίας υγρασίας) 
τοποθετούμενα σε ένα ανοικτό, προστατεμένο ο-ό την κοιακάΟισι, ακόνης. ,ρυβλίο επί το λιγότερο οκ,ω ώρες κα. το πολύ 56 
ώρες πριν από «η δοκιμή εντό; κλιματιζόμενου θαλάμου. Μετά τον εγκλιματ.ομό αυτό ζυγίζονται τα αχρηοιμοποιητα φίλτρα και 
φυλάσσονται μέχρις ότου χρησιμοποιηθούν.» 


4.3.3. Βαθμό\άμηση 

Κέίθε συσκευή άναλύσέως πρέπει νά βαθμονομείται όσο συχνά χρειάζεται καί πάντως κατά τή διάρκεια τοΟ 
μηνός πού προηγείται τής δοκιμής έγκρίσεως, καθώς έπΙση; καί μιά φορά τουλάχιστον κάθε Εξι μήνες γιά τόν 
έλεγχο τής πιστότητας τής παραγωγής. Τό συμπληρωματικό παράρτημα 6 περιγράφει τή μέθοδο βαθμονομήσεως 
πού πρέπει νά Εφαρμόζεται σέ κάθε τύπο συσκευής άναλύσέως πού άναφέρεται στό σημείο 4.3.1. 


4.4. Μέτρηση τοΟ δγκου 

4.4.1. Ή έφαρμοζόμηνη μέθοδος μετρήσεως τοΟ συνολικοί) δγκου Αραιωμένων άερίων έζατμίσεως στό σύστημα δειγ¬ 
ματοληψίας ύπό σταθερό όγκο πρέπει νά παρουσιάζει άκρίβεια ± 2 4ΐ. 


4.4.2. ΒαΟμιη\)μηση γοι) σναπ}μαη^ δα^μααύη^Ιαζ- ύπά σεπΟ/ρά ι)γκ> 

Ό Εξοπλισμός μετρί|αεως τοΟ όγκου στό σύστημα δειγματοληψίας ύπό σταθερό όγκο πρέπει νά βαθμονομείται 
μέ μέθΐιδο Ικανή νά έγγυηθεί τήν Απαιτούμενη άκρίβεια καί μέ συχνότητα πού Επιτρέπει τή διατήρηση τής Ακρί¬ 
βειας αυτής. 

Ένα παράδειγμα μεθόδου βαθμονομήσεως πού δίνει τήν άπαιτούμενη άκρίβεια παρουσιάζεται στό συμπληρωμα¬ 
τικό παράρτημα 6. Στή μέθοδο αυτή, χρησιμοποιείται μία διάταξη μετρήσεως ροής, δυναμικοΟ τύπου, πού είναι 
κατάλληλη γιά τίς μεγάλες παροχές πού συναντώνται κατά τή χρησιμοποίηση τοΟ συστήματος δειγματοληψίας 
ύπό σταθερό δγκο. Ή διάταξη πρέπει νά είναι πισιοποιημένης Ακρίβειας καί σύμφωνη μέ ένα Επίσημο Εθνικό ή 
διεθνές πρόιυπο. 


4.5. Αέρια 


4.5.1. Καθαρά άέρια 

Τά καθαρά Αέρια πού χρηαιμοποιοΟνται, Ανάλογα |ΐί τήν περίπτωση, γιά τή βαΟμυνόμηση καί τή χρησιμοποίηση 
τοΟ Εξοπλισμοί) πρέπει νά ΓηροΟν τούς Ακόλουθους όρους: 

·— καθαρό άζωτο (καθαρότης < I ρρπι ζ\ < I ρρπτ 00. < 400 ρρπτ 00, καί < 0,1 ρραι ΝΟ), 

— καθαρός συνθετικός άέρας (καθαρότης < I ρριτι ζ’,. < I ρρπτ < 00, < 400 ρρπτ 00, < 0,1 ρρπι ΝΟ). 
Περιεκτικόπ|ΐα σέ όξυγόνο άπό 18 (ως 21 40 κατ' όγκο, 

— καθαρό όξυγόνο (καθαρότης > 99,5 4Ό Ο, κατ'δγκο). 

— καθαρό υδρογόνο (καί μίγμα περιέχον υδρογόνο) (καθαρότης < I ρρπτ Ο,, < 400 ρρπι 00,). 


4.5.2. Άέρια βαθμονομήσεως 

Τά χρησιμοποιούμενα μίγματα Αερίων γιά τή βαθμονόμηση πρέπει νά έχουν τήν Ακόλουθη χημική σύνθεση: 

— Ο,Η, καί καθαρός συνθετικός Αέρας (βλέπε σημείο 4.5.1) 

— 00 καί καθαρό άζωτο 

— 00, καί καθαρό Αζωτο 
— ΝΟ καί καθαρό άζωτο 

(ή άναλογία ΝΟ, οτό άέριο αύτό βαθμονομήσεως δέν πρέπει νά υπερβαίνει τό 5 τής περιεκτικότητας σέ ΝΟ). 

Ή πραγματική συγκέντρωση Ενός άερίου βαθμονομήσεως πρέπει νά συμφωνεί μέ τή όνομαστική τιμή κατά προ¬ 
σέγγιση ± 2 4ί>. 

01 προδιαγραφόμενες στό συμπληρωματικό παράρτημα 6 συγκεντρώσεις μποροΟν Επίσης νά λαμβάνονται μέ 
συσκευή άναμίξεωςδοσομειρίας άερίου, δι’ άραιώσεως μέ καθαρό άζωτο, ή μέ καθαρό συνθετικό άίρα. Ή Ακρί¬ 
βεια τής διατάζεως άναμίξεως πρέπει νά είναι τέτοια ώστε ή συγκέντρωση ιών Αραιωμένων άερίων βαθμονυμή- 
σεως νά μπορεί νά προσδιοριστεί μέ προσέγγιση ± 2 4ΐ. 
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4.6. Πρόσθετος έξοπλισμός 

4.6.1. θερμοκρασίες 

ΟΙ Δναφερόμενες ατό συμπληρωματικό παράρτημα 8 θερμοκρασίας πρέπει νά μετροΟνται |ΐέ άκρψεια ± 1,5“ Ο 

4.6.2. Πίεση 

Ή άτμσσφαιρική πίεση πρέπει νά μεχρείται μέ προσέγγιση ± 0,1 λΡ». 


4.6.3. Απόλυτη ύγρασία 

Ή άπόλυτη ύγραδία (Η) πρέπει νά μπορεί νά προσδιοριστεί μέ προσέγγιση ± 5 <Μ>. 


4.7. Τό σύστημα δειγματοληψίας άερίων έξατμίπεως πρέπει νά έλέγχεται μέ τή μέθοδο πού περιγράφεται στό σημείο 
3 τοΟ συμπληρωματικοί) παραρτήματος 7. Ή μέγιστη έπιτρεπτή άπόκλιση μεταξύ τής είσαγόμενης καί μετρούμε- 
νης ποσότητας άερίου εΐναι'5 48. 


5. ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 


5.1. Προσαρμογή τοΟ συστήματος άδραντίας πρός τΙς άδράνειες μεταφοράς τοΟ όχήματος 

Χρησιμοποιείται σύστημα άδρανεΐας πού έπιτρέπει νά λεΙμΟάνεται μία όλική άδράνεια ιών περιστρεφόμενων 
μαζών πού άντιστοιχεί πρός τό βάρος Αναφοράς σύμφωνα μέ τά έξης όρια: 

.Ί-η-ί. ; 


Μάζα άναρθρης τοΟ όχημα ιος 

Μα 

<ι?) 

Ισοδύναμη μάζα τοΟ συστήματος άδραντίας 1 
(»*) 

Μα £ 750 

680 

750 < Μα < 850 

800 

850 <Μα £1020 

910 

1 020 < Μα <1250 

1 130 

1 250 < Μα < 1 470 

1360 

1 470 < Μα £1 700 

1 590 

1 700 < Μα £ 1 930 

1 810 

1 930 < Μα <2150 

2040 

2 150 < Μα £ 2 380 

2 270 

2 380 < Μα £2 610 

2 270 

2 610 < Μα 

2 270 


5.2. Ρύθμιση τής πέδης 

Ή ρύθμιση τήξ πέδης πραγματοποιείται σύμφωνα μέ τΙς μεθόδους πού περιγράφονται στό σημείο 4.1.4. Ή χρησι¬ 
μοποιούμενη μέθοδος, οι λαμβανόμενς τιμές (Ισοδύναμη άδράνεια, χαρακτηριστική παράμετρος ρυΟμΙσειος) άνα- 
φέμονται μέσα ατό πρακτικό δοκιμής. 


5.3. Προετοιμασία τοΟ όχήματος 


5 . 3.1 «Για τα σχήματα που έχουν κινητήρα με ανάφλεξη διά αυμπιέσεω; και προκειμένου να μετρηθούν τα σωματίδια πρέπει το πολύ 36 
ώρες και τουλάχιστον έξι ώρες πριν από τη δοκιμή να πραγματοποιείται η προετοιμασία που περιγράφεται στο συμπληρωματικό 
παράρτημα 9. 
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Μετά την προιι-ΐ'ίμυσία αυτή και πριν από τη δοκιιιή. «ο όχιμιοΓείιε έχει κινητήρα με ανάφλεξη διά συμπιέοε.ιυς είτε κινητήρα με 
επιβαλλόμενη ανάφλεξη πρέπει να παραμείνει σε χώρο θερμοκρασία; σταθερή; μεταξύ20 και 30 °1λ Ο εχκλιμαηομός αυτός πρέπει 
να διαρκεί τουλάχιστον έξι ώρες και συνεχίζεται μέχρι; όιου η θερμοκρασία του λαδιού του κινητήρα και του ψυκτικού υγρού (αν 
υπάρχει) εξισωθεί με αυτή του χώρου εχκλιμαπσμού με προσέγγιση ± 2'(Γ. Αν το ζητήσει ο κατασκευαστής, η δοκιμή 
πραγματοποιείται μέσα σε χρονικό διάστημα το πολύ 30 ωρών μετά τη λειτουργία του οχήματος στην κανονική του 
θερμοκρασία. I 


5.3.2. Ή πίεση ιών έλαστικών πρέπει νά είναι ίκείνη πού καθορίζεται άπό τόν κατασκευαστή κα( χρησιμοποιείται 
κατά τή διάρκεια τής προκαταρκτικής δοκιμής έπί 6δο0 γιά τή ρύθμιση τής πέδης. Στούς πάγκους μέ δύο κυλί¬ 
νδρους ή πίεση ιών έλπσιικών Οά μπορεί νά αυξάνεται κατά 5006 τό πολύ. Ή χρησιμοποιούμενη πίεση/ρέπει 
νά σημειώνεται ατό πρακτικό δοκιμής. 


6. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΗΝ ΣΤΟΝ ΠΑΓΚΟ 


6.1. Ιδιαίτερες συνθήκες γιά τήν έκτέλεση τοΟ κύκλου 

6.1.1. Κατά τή διάρκεια τής δοκιμής, ή θερμοκρασία τοΟ θαλάμου δοκιμής πρέπει νά είναι μεταξύ 20 κα( 30° Ο. Ή 
άπόλυτη ύγρασία τοΟ άέρα (Η) σιό χώρο, ή τοΟ άίρα είσαγωγής τοΟ κινητήρα πρέπει νά είναι τέτοια ώστε 
5,5 < Η < 12^8 Η|Ο/Ιί8ξηρο0 άίρα. 

6.1.2. Τό όχημα πρέπει νά είναι περίπου όριζόντιο κατά τή διάρκίια τής δοκιμής, γιά νά άπυφεύγεται άνώμαλη κατα¬ 
νομή τοΟ καυσίμου. 

6.1.3. Ή δοκιμή πρέηει νά πραγματοποιείται μί άνασηκωμένο ,τό κάλυμμα τοΟ κινητήρα (καπό), έκτός άν αυτό είναι 
τεχνικό άδύνατο. Μία βοηθητική διάταξη άερισμοΟ πού στρέφει άίρα πάνω στό ψυγείο (ύδρόψυκτα όχήματα), ή 
στήν είσοδο τοΟ άέρα (άερόψυκτα όχήματα) μπορεί νά χρησιμοποιείται άν χρειάζεται γιά τή διατήρηση τής 
κανονικής θερμοκρασίας τοΟ κινητήρα. 

6.1.4. Κατά τή διάρκεια τής δοκιμής πρέπει νά καταγράφεται ή ταχύτητα σάν συνάρτηση τοΟ χρόνου γιά νά μπορεί νά 
έλεγχθεί άν οι έκτελούμενοι κύκλοι είναι σωστοί 


6.2. Εκκίνηση το!) κινητήρα 

6.2.1. Ό κινητήρας τίθεται σί κίνηση μίαω τών διατάξεων πού προβλίπονται γιά τό σκοπό αύτό, σύμφωνα μί τις όδη- 
γίες τοΟ κατασκευαστή όπως αύτίς άναγράφονται σιό ίγχειρίδιο μί όδηγίες χρήσεως τών όχημάτων μαζικής 
παραγωγής. 

6.2.2. Ό κινητήρας διατηρείται στό ρελαντί γιό 40 5. Ό πρώτος κύκλος δοκιμής άρχίζει οιό τέλος τής περιόδου αύτής 
ιών 40 ν. 


6.3. Ρελαντί 


6.3.1. Χεφοκίιηω ή ήμιπυτόμαιΌ κιβώιιο ταχοιήτων 

6.3.1.1. Κατά τή διάρκεια ιών περιόδων ρελαντί ύ κινητήρας είναι αυμπλεγμένος κπί ιό κιβώτιο ταχυτήτων στό νεκρό 
σημείο. 

6.3.1.2. Γιά' νά πραγματοποιηΟιιΟν οι έπιταχύνσεις σύμφωνα μέ τόν κανονικό κύκλο, 5ι πρίν άπό τήν έπιτάχιινοη πού 
Ακολουθεί κάθε περίοδο ρελαντξ δίνεται ή πρώτη σχέση μεταδόοεως μέ άποσυμπλεγμένο ιόν κινητήρα 

6.3. Ι.3. Ή πρώτη περίοδος ρελαντί στήν άρχή τοΟ κύκλου άποτελείιαι άπό 6$ βραδυπορίας, μί τό κιβώτιο στό νεκρό 

σημείο καί συμπλεγμένο τόν κινητήρα καί άπό 5 5 μέ τό κιβώτιο στήν πρώτη ταχύτητα καί άποσυμπλεγμένο τόν 
κινητήρα. 

6.3. Ι.4. Γιά τις ένδιάμεσες περιόδους ρελαντί κέιθε κύκλου, οι άνιίστοιχοι χρόνοι είναι 16 5 ατό νεκρό σηιιείο καί 5 1 μέ 

πρώτη σχέση καί άποσυμπλεγμένο κινητήρα. 

6.3.1.5. Μεταξύ δύο διαδοχικών κύκλων, ή διάρκεια ρελαντί είναι 13 $ κατά τή διάρκεια τών όποιων τό κιβώτιο είναι 

στό νεκρό σημείο καί ό κινητήρας σνμπλεγμένος. 

Λ 

6.3.2. Αύτύμαιο κφώτιο ταχυτήτων 

ΆφοΟ τεθεί στήν άρχική θέση, ό μοχλός έπιλογής δέν πρέπει νά κινείται καθόλου καιά τή διόρκεια τής δοκιμής, 
έκτός άπό τήν περίπτωση πού καθορίζεται στό σηιιείο 6.4.3. 


6.4. Επιταχύνσεις 

ΟΙ φάσεις τών έπιταχύνοεων διεξάγονται μέ όσο τό δυνατό σταθερή έπιτόχυνση καθόλη τή διάρκεια τής 


6.4.1. 
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Αν μία έπιτάχυνση δέν μπορεί νά έπιτευχθεΐ μίση στον καθορισμένο χρόνο, ό συμπληρωματικός χρόνος άφαι- 
ρεϊιαι άπό τή χρονική διάρκεια Αλλαγής ταχύτητας .άν είναι δυνατό καί, σέ περίπτωση άδυναμίας, άπό τήν άκό- 
λούΟη περίοδο σταθερής ταχύτητας. 


6.4.3. Αυτόματα κιβώτια ταχυτήτων 

Αν μία έπιτάχυνση δέν μπορεί νά έπιτευχθεΐ μέσα ο ιόν καθορισμένο χρόνο, ό μοχλός έπιλυγής ταχυτήτων πρέ¬ 
πει νά χρησιμοποιείται σύμφωνα μέ τίς προδιαγραφές χιά τά χειροκίνητα κιβώτια ταχυτήτων. 


6.5. Επιβραδύνσεις 

6.5.1. Όλες οί έπιβραδύνσεις έπιτυχχάνονται μέ τόν έπιταχυντή (γκάζι) τελείως έλεύΟερο καί τόν κινητήρα συμπλεγ- 
μένο. Ο τελευταίος αύτός άποσυμπλέκεται, ένώ τό κιβώτιο παραμένει όπως είχε, όταν ή ταχύτητα πέσει στά 
10 λπι/6. 

6.5.2. "Λν χιά τήν έπιβράδυνση χρειαστεί περισσότερος χρόνος άπό τόν προβλεπόμενο γιά τή φάση αύτή, γίνεται χρήση 
τών φρένών τοΟ όχήμα ιος γιά νά κα τασ τεΐ δυνα τή ή τήρηση τοΟ κύκλου. 

6.5.3. Αν χιά τήν έπιβράδυνση χρειαστεί Χιγότερος χρόνος άπό τόν προβλεπόμενο γιά τή φάση αύιή, έπιτυγχάνεται ή 
σύμπτωση μέ τό θεωρητικό κύκλο διά μιάς περιόδου σταθερής ταχύτητας ή ρελαντί, ή όπιιία συνδέεται μέ τήν 
έπόμενη ένέργεια. 

5.5.4. Στό τέλος τής πιριόδου.έπιβραδύνπεως (σιάση τοΟ όχήματος έπΙ τών κυλ(νδρων) τό κιβώτιο ταχυτήτων τίθεται 
σ ιό νεκρό σημείο καί συμπλέκεται ό κινητήρας. 

τ 


Σταθερές ταχύτητες 

Πρέπει νά άποφεύγεται ή «συνεχής-άντληση καυσίμου·· (μαρσάρισμα) ή τό κλείσιμο τής πεταλούδας τοΟ έπιτα- 
χυνιή κατά τή μετάβαση άπό τό στάδιο τής ίπιταχύνσεως στό Ακόλουθο στάδιο σταθερής ταχύτητας. 

Κατά π'| διάρκεια ιών περιόδων μέ σταθερή ταχύτηια ό ίπιταχυντής διατηρείται σέ σταθερή θέση. 


6 . 6 . 

6 . 6 . 1 . 

6 . 6 . 2 . 


«7. 


ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΕΙΓΜΑΤΟΛΗΨΙΑΣ ΚΑΙ ΑΝΑΛΥΣΗΣ ΤΩΝ 


ΕΚΙΙΓΜΠΟΜΠΝΩΝ ΑΕΡΙΩΝ ΡΥΠΩΝ ΚΑΙ ΣΩΜΑΤΙΔΙΩΝ» 


Δειγματοληψία 


τελευταίας περιόδου ραανι?του^^ δοκιμής. 0 πω; ορίζεται οιο σημείο 6.2.2, και τελειώνει οτο τέλος της 


7.2. Ανάλυση 

7.2.1. Η Ανάλυση ιών Αερίων έξατμΙαεως πού περιέχονται μέσα στό σάκο πραγματοποιείται μόλις είναι δυνατόν, καί 
πάντως όχι άργότερα άπό 20 λεπιά μειά τύ ιέλος τοΟ κύκλου δοκιμής. 


«Τα φορτισμένα φίλτρα σωματιδίων πρέπει να ειαάγονται, το αργότερο ύστερο οπό μια ώρα μετά την περάτωαη του ελέγχου των 
καυσαερίων, οτο θάλαμο όπου πρέπει να παραμένουν υπό ελεγχόμενες συνθήκες θερμοκρασίας επί δύο έως 56 ώρες και στη 
συνέχεια να ζυγίζονται.» 


7.2.2. ΓΙρίν άπό κάθε Ανάλυση δείγματος, ή κλίμακα τής συσκευής άναλύοεώς ποΟ χρησιμοποιείται γιά κάθε ρύπο 
«μηδενίζεται» μέ ιό κτιτάλληλο άέριο μηδενισμοΟ. 

.7.2.3. ΟΙ Αναλυτές ρυθμίζονται κατόπιν σύμφωνα μέ τίς καμπύλες βαΟμονομήοεως μέ τή βοήθεια Αερίων βαθμυνυμή- 
σεως πού έχουν όνομαστικές συγκεντρώσεις μεταξύ 70 καί 100 41> τής πλήρους κλίμακας. 

7.2.4. "Ελέγχεται έν συνεχεία γιά μιά φορά Ακόμη ό μηδενισμός ιών συσκευών άναλύοεώς. "Λν ή ένδειξη διαφέρει 
πάνω Απά 2 4ί) τής κλίμακας άπό τήν ένδειξη πού λαμβάνεται κατά τή ρύθμιετη τοΟ σημείου 7.2.2, τότε έπαναλαμ- 
βάνεται ή έργασία. 


7.2.5. 


"Αναλύονται έν συνεχεία τά δείγματα. 
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7.2.6. Μετά τήν άνάλυση, έλέγχονται πάλι τό μηδέν καί ιιΐ *ιμΛς ρυθμίσει»; της κλίματος μέ τά Ιδια άίρια. *Λν οΐ νέες 
άϋτές τιμές δέν διαφέρουν πάνω άπά 2 ί ο άπό ίκεΐνες πού λπμβάνονιαι κατά ·. \ ρύθμιση σύμφωνα μέ ι6 σημεΙιι 
7.2.3, ιάάποτελέσμαια τηςάναλύοεωςϋεωροΟνταιώςΰξιόπιαιη. I 

7.2.7. Γιά άλες ιΐς έγασίες ηού περιγράφιινται ατά ηα|>όν κεφάλαιο, οί ππ|*ιχίς καί πιέσεις των διαφόρων άεμίων πρέ¬ 
πει νά είναι Ιδιες Λ πως καί κα ιά τή βαθμονάμηση τΟι' συσκευών ά ναλυσεως 

7.2.8. Ή τιμή ηού έπιλέγεται γιά τις συγκεντρώσεις καθενό; άπά τούς ρύπου; ηού μετροΟνται μέσα ατά άίρια πρέπει 
νά είναι έκείνη ηυύ διαβάζεται μετά τή σταθεροποίηση τη; σι^κευή; μετρήσει»;. ΟΙ έκπομπές μάζας ύδρογονάν- 
θράκων τών κινητήρων μέ άνάφλεξη διά συμπιέσει»; υπολογίζονται σύμφωνα μέ τήν όλοκληρωμένη ένδειξη τοΟ 
άνιχνευτυΟ ΙΙΙΊΙ). διορθωμένη, Λν χρειάζεται, γιά νά ληφθι.1 ύπόφη ή διακύμανση τής ροής Οπως καθορίζεται 
στό συμπληρωματικά παράρτημα 5. 


«8. ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ; ΤΗΣ ΠΟΣΟΤΗΤΑΣ ΤΗΝ ΕΚΠΕΜΠΟΜΕΝΩΝ ΑΕΡΙΟΝ ΡΥΠΩΝ ΚΑΙ ΡΥΠΟΓΟΝΩΝ ΣΩΜΑΤΙΔΙΩΝ» 

8.1. "Ογκος λσμβανόμενος ύπόψη 

Ό ύγκος πούλαμβάνεται ύπόψη διορθώνεται γιά νά άνιιχθι .1 οιί; συνθήκες : ΙΟΙ, 33 λΡα καί 273,2 Κ. 

«8.2. Συνολική μάζα των εκπεμπομένων αερίων ρύπων και ρυπογ6νων σωματιδίων 

Προσδιορίζεται η μάζα Μ κάθε ρύπου που εκπέμπεται από το όχημα κατά τη διάρκεια της δοκιμής, από το γινόμενο τπς 
ί συγκέντρωσης κατ' όγκον επί τον όγκο του εξεταζόμενου αερίου, με βάοη τις ακόλουθες τιμές πυκνότητας στις παραπάνω 

συνθήκες αναφοράς: 

— για το μονοξείδιο του άνθρακα (ΟΟ): <1 = 1,25 |Ί. 

— για τους υδρογονάνθρακες (ΟΗ,.,,): ά = 0,619 

— για τα οξείδια του αζώτου (ΝΟι): ά =.2,05 ([.Ί. 

Η μάζα των ρυπογόνων σωματιδίων που εκπέμπονται από το όχημα κατά τη δοκιμή προσδιορίζεται με ζύγιση της μάζας των 
σωματιδίων που έχουν συγκροτηθεί από τα δύο φίλτρα: πι' από το πρώτο φίλτρο, πν' από το δεύτερο φίλτρο. 

— αν 0,95 (ιπ' + πι') £ ιϊί'ν αν = πτ 1 , 

— αν 0,85 (ιιι 1 + μι 1 ) £ πι 1 < 0,95 (τη* + τπ-’), τη = πι' ♦ πι-’. 

— αν ιιι' < 0,85 (ιπ' <- πι'), η δοκιμή θεωρείται άκυρη. 

Το συμπληρωματικό παράρτημα 8 δίνει του; σχετικού; υπολογισμού; (με παραδείγματα) για τον προσδιορισμό της μάζας των 
εκπεμπομένων αερίων ρύπων και ρυπογόνων σωματιδίων.» 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III—ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΠΚΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 
ΑΝΑΛΥΤΗ ΚΑΤΑ ΣΤΑΔΙΑ ΤΟΥ ΚΥΚΛΟΥ ΛΕΙΤΟΥΡΠΑΕ ΠΑ Τ7Ι ΔΟΚΙΜΗ ΤΟΥ ΤΥΠΟΥ I 


I. Ανάλογα μέ ιό στάδιο 


Χρόνος Ποσοστό 


Ρελαντί 

601 

30,8 


Ρελαντί, δχήμα σέ κίνηση, κινητήρας συμπλεγμένος σέ μία σχέση 
μεταδόσεως 

9$ 

4.6 

35,4 

"Αλλαγές «ταχυτήτων» 

Κι 


4.1 

"Επιταχύνσεις 

361 


18.5 

Πορεία μέ σταθερή ταχύτητα 

571 


29.2 

"Επιβραδύνσεις 

25$ 


12.8 


195 ί 


100% 

2. "Ανάλογα μέ τή χρησιμοποίηση τοΟ κιβωτίου ταχυτήτων 

Ρελαντί 

60$ 

30,8 


♦·. 

Ρελαντί, όχημα σέ κίνηση, κινητήρας σνμπλεγμένος σέ μία σχέση 
μεταδόσεως 

9$ 

4.6 

> 35.4 

"Αλλαγές 

«ταχυτήτων"» 

8$ 

4.1 


Κίνηση μέ Ιη 
«ταχύτητα» 

24$ 

12.3 


Κίνηση μέ2η 
«ταχύτητα» 

53$ 

27.2 


Κίνηση μέ 3η 
«ταχύ Π] τα» 

41$ 

21 

• 


195$ 


100% 


Μέση ταχύτητα κατά τή δοκιμή: 19 λτη/Η. 

Πραγματικός χρόνος λειτουργίας: 195 $. 

Θεωρητική άηόαταση ηού καλύπτεται άνά κύκλο: I 013 λ σι. 
θεωρητική άπόαταση γιά τή δοκιμή (4 κύκλοι): 4 052 Ικη. 



Κύκλος λειτουργίας γιά τή 6οκιμή τού τύπου I 



















ΙΙΑΙΆΠ1ΙΜΑ III - ΣΥΜΙΙΛΙΙΙΏΜΑΙΙΚΟ ΙΙΛΙ'ΛΠΙΙλΙΛ 2 
ΔΥΝΑΜΟΜΕΓΠΊΚΟΣ ΙΙΑΓΚΟΕ 


I. ΟΡΙΣΜΟΣ ΔΫΝΛΜΟΜΕΤΡΙΚΟΥ ΠΑΓΚΟΥ ΜΕ ΣΤΑΘΕΡΗ ΚΑΜΠΥΛΗ ΑΠΟΡΡΟΦΗΣΕΩΣ ΙΣΧΥΟΣ 

1.1. Είσαγωγή 

Σιήν περίπτωση πού ή άλικη άντίσταση σέ πορεία ίπΐ όδοΟ δέν μπορεί νά άναπαραχθεΐ έπΐ τοΟ πάγκου, μεταξύ 
τών ταχυτήτων 10 κα( 50 Κιη/Ιι συνιστάται ή χρησιμοποίηση δυναμαμετρικοΟ πάγκου μέ τά κατωτέρω χαρακτη¬ 
ριστικά: 


1.2. Όρισμός 

1.2.1. Ό πάγκος μπορεί νά έχει ένα ή δύο κυλίνδρους. 

Ό έμπράσθιος κύλινδρος πρέπει νά κινεί, ά|ΐεπα ή έμμεσα τ(ς μάζες άδραιτίπς καί τήν πέδη. 

1.2.2. 'Λ·ροΟ ρυθμιστεί ή είδη ατά 50 Ιιιη'δ μέ μιά άηό τις μεθόδους πού ηεριγ|ΐάφονιαι πτό σημείο Λ. τότε μπορεί νά 
ημπιιδιυμιπά'.Ι τό Κ σύμφωνα μέ. ο'ιν τύπο Ι’ — Κν 1 . 

ΊΙ άπορροφούμε.ιη ισχύς (Ρα) άπό τήν πέδη καί τΙς έοωτερικές τρι|1ές ιοΓ> πάγκοι·, πού πΐ|μι:ιώνι.ιιιι άπύ ιά 
σημείο άνιιιρορός μέχι>ι τήν ταχύτητα 50 Ιαιι/Ιι τοΟ Λχήμαιος, έ.χει ώς έξης: 

Γιά \'> 12έ(π/1ι: 

Ρί - κν> ± $ο.ο κν* ± ρν„ 

(χωρίς νά είναι άρνητικήΐ,.καΙ γιά V < 12 Ιίπ»/ Η: Ι’ϊ (Ιό περιλαμβάνεται μεταξύ Ο καί Ρπ - Κν*υ + 5 ®'ο Κν 1 ,, 
+ 5 "/ο Ρν Μ όπου Κ είναι μία χαρακτηριστική παράμετρος δυναμομετρικοΟ πάγκου καί ΡΥ» είναι ή άπορροφού- 
μενη ϊσχύςστά 50 λιπ/Η. 


2. ΜΕΘΟΔΟΣ ΒΛ0ΜΟΝΟΜΗΣΕ12Σ ΤΟΥ ΚΥΛΙΝΔΡΟΦΟΡΟΥ ΠΑΓΚΟΥ 


2.1. Είσαγωγή 

Τό παρόν συμπληρωματικό παράρτημα περιγράφει τη μεοοδο που πρέπει νά χρησιμοποιείται γιά τόν προσδιορι- 
σμό τής άππρροφιιύμενης Ισχύος άπό ένα κυλινδροφορυ πάγκο. Ή άπορροφούμενη Ισχύς άποτελεΐται άπό τήν 
Ισχύ πού άπορροφαΟν οΙ τριβές καί άπό τήν Ισχύ πού άπορροφά ή πέδη. Ό κυλινδροφόρος πάγκος άποκτά ταχύ- 
Π|τιι μεγαλύτερη άπό τή μεγίστη πιχύπ|ΐΐι δοκιμής Καίι'ιπιν, ή διάιιιξη κινήσεως ιιιΟ πάγκου άπικηιμπλέκεται. 
Ή ταχύτητα περιστροφής τοΟ κινούμενου κυλίνδρου μειώνεται. ΊΙ κινητική ένέργειιι τ®ν κιιλΙνΑ|Ν·ιν καιιιναλιΐι 
νεται άπό τήν πέδη καί τίς τριβές. ΊΙ ιιέΟυδος αυτή δέν λαμβάνει ϋπόψη τή διακτηιανση τΩν έσωιερικών ιρι|Ιών 
των κυλίνδρων πού σημειώνεται όταν έχουν φορτίο ή είναι έλεύΟεροι. Δέν λαμβάνει έπίσης ϋπάφη τΙς τριβές τοΟ 
όπίσΟιου κυλίνδρου όταν είναι έλεύΟερος. 


2.2. Βαθμονόμηση τοΟ δείκτη Ισχύος συναρτήοτι τής άπορροφούμενης Ισχύος ατά 50 λτη/δ 
Εφαρμόζεται ή έξης διαδικασία: 

2.2.1. Μετρείται ή ιαχύτητα περιστροφής τοΟ κι·λΙνδρ«ι>, Λν πύτό δέν έχει ήδη γίνει. Πρός τό σκοπό αΰτό μπορεί νά 
χρησιμοποιηθεί ένας πέμπτος τροχός, ένα στροφόμετρο ήμιά άλλη διάταξη. 

2.2.2. Τοποθετείται τό όχημα στόν πάγκο ή έφαρμόζετπι μία άλλη μέθοδος γιά τή θέση σέ κίνηση τοΟ πάγκου. 

2.2.3. Χρησιμοποιείται ό σφόνδυλο; άδρανεΐας ή κάθε άλλο σύστημα άδρανεΐας γιά τήν άνάλογη τάξη άδρανεΐας. 
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2.2.4. 

2.2.5. 

2 . 2 . 6 . 

2.2.7. 

2 . 2 . 8 . 

2.2.9. 

2 . 2 . 10 . 

2 . 2 . 11 . 


Προσδίδεται οτόν πάγκο μία ταχύτητα 50 Κγπ>Ή. 

Σημειώνεται* ή ίνδεικνυόμενη Ισχύς (Ι'ίΙ 
Αυξάνεται ή ταχύτητα στά 60 ΙιπΊι. 

Άποσυμ πλέκεται ή διάταξη πού χρησιμοποιείται χιά τή «ίση οέ λειτουργία ιοΟ πάγκου. 

Σημειώνεται ά χρόνος έπι|ίραδύναεως τού πάγκου άπιι $5 λιτν Ιτ οέ 45 Ιιηι Ιι. 

Ρυθμίζεται ή πέδη σέ διαφορετική τιμή. 

Έπαμαλπμ|Ιάνονται οΐ έργασίες πού άναφέρονται ατά σημεία 2.2 4 (ως 2.2.9 όσες ψυρές χρειάζεται γιά νά καλυ¬ 
φθεί τά όλο πεδίο ιών τιμών Ισχύος πού χρησιμοποιοΟνται σέ «<·· < ~ έπί όδοΟ. 

Υπολογίζεται ή άπορροφούμενη Ισχίς σύμφωνα μί ιόν τύπο: 




Μ. (V; - V;) 

2 υυυ ι 


όπου: 

Ρα : άπορροφούμενη Ισχύς σέ Κνν. 

Μ| : Ισοδύναμη άδράνετα αί ^ (μή λπμβανυμένης υπόψη τής άδρανεία; τούέλείΟερου πίοω κυλίνδρου), 
V, : άρχική ταχύτητα σέ ατ/$ (55 λπτ/Η - 15.28 πτ/ί). 

V, : τελική ταχύτητα σέ πτ/ϊ (45 λπτ/ίι - 12,50 πν'$). 
ι : χρόνος έπιΙΙραδύνσεως τυΟ κυλίνδρου άπά 55 λίαν δ οί 45 Ισνδ. 
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2.2.12. Διάγραμμα τής ένδεικνυόμενης Ισχύος στήν ταχύτητα τΩν 50 Ιηυ/Ίι συναρτήσει τήςάπορροφούμενης Ισχύος 
στήν αυτή ταχύτητα. 

Ένδεικνυόμενη Ισχύς (Ρύ 
σιά 50 Κπι/Ιι 


3.00 
αέ Κ\ν 

2,00 

1.00 

Άπορρσφούμενη Ισχύς (Ρ.) στά 50 Κιη/Ιι 

2.2.13. ΟΙ έργειαίες πού καθορίζονται ατά σημεία 2.2.3 έως 2.2.12 πρέπει νά έπαναλαμβάνοντηι γιά όλες ιίς τάζεις άδρα· 
νείας πού λαμβάνονται ύπδψη. 

2.3. Βαθμονόμηση τού δείκτη Ιοχύος συναρτήσει τής Απορροφούμενης Ισχύος γιά Αλλες ταχύτητες 

' * ^ 

01 διαδικασίες τοΟ σημείου 2.2 έπαναλαμβάνονται όσες φορές χρειάζεται γιά τΙς ταχύτητες πυύ έχουν έπιλεχθεΐ. 

2.4. Επαλήθευση τής καμπύλης άπορροφήσεως τοΟ κυλινδροφάρου πάγκου μεταζύ ένός σημείου Αναφοράς καί τής 
ταχύτητας τών 50 Ιιιη/Ιι 

2.4.1. Τοποθετείται τ6 όχημα έπΙ τοΟ πάγκου ή χρησιμοποιείται μιά άλλη μέθοδος γιά τή θέση σέ λειτουργία τοΟ πά- 
γκου. 

2.4.2. Ρυθμίζεται ό πάγκος στήν άπορροφούμενη Ισχύ Ρο, γιά ταχύτητα 50 Κσι/δ. 

2.4.3. Σημειώνεται ή άπορροφούιιενη Ισχύ; γιά ταχύτητες 40, 30, 20 Ιττη/έ». 

2.4.4. Χαράζεται ή καμπύλη ΡιμΥ) καί έπαληΟεύεται δτι πγρι.Ι · , π ροδιά γραφές τοΟ «πηιείου 1.2.2. 

2.4.5. Επαναλαμβάνονται οΐ ίργασίες τών σημείων 2.4.1 έως 2.4.4 γιά άλλες τιμές Ισχύος Ρί στήν ταχύτητα 50 Κιτι/δ 

καί γιά άλλες τιμές άδρανεΐας. 

2.5. Ή Ιδια διαδικασία πρέπει νά έφαρμόζειαι γιά τή βαΟμονδμηση ώς πμός τή δύναμη ή ζεΟγος δυνάμεων. 



3. ΡΥΘΜΙΣΗ ΤΟΥ ΠΑΓΚΟΥ 


3.1. Ρύθμιση συναρτήσει τής ύποπ ιέοεως. 


3.1.1. Εισαγωγή 

Ή μέθοδος αύτή δέ θεωρείται ή καλύτερη καί δέν πρέπει νά έφαρμόζεται παρά μόνο σέ πάγκους μέ σταθερή 
καμπύλη άπορρυφήσεως Ισχύος γιά χύν προσδιορισμό τή; ρυθμίσειυς τής άπορροφούμενιις Ισχύος σέ ταχύτητα 
50 Κιιι/Ιι καί δέν μπορεί νά χριγτιμοποιηΟεΙ μέ τούς κινητήρες μέ άιάφλεζη διά συμπιέοεως. 
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3.1.2. 

3.1.3. 

3.1.3.1. 

3.1.3.2. 

3.1.3.3. 

3.1.4. 

3.1.4.1. 

3.1.4.2. 

3.1.4.3. 

3.1.3. 

3.1.5.1. 

3.1.5.2. 


3.2. 


3.3. 

3.3.1. 


ΈζοηΧιλμι^ δοκιμής 

II ι·π>ιη(ι:πΐ| (Γ| άπυλυτη πίεση) οτήν η««>_).<ιπλί) ι Ιοιιιοί· ·'<Χ·1|Μ( ι«κ: μ< >ι·ι1 ιιιι μ/; άκμ||1ει« 1 0.23 1|*;ε ΙΙρέ- 
ηί:ι νά είναι δυνατό νά καιαγίΝίφεΙ ΐ| πιηιάμεΐ|Η>ς αύτή κατά τρόπο συνεχή ή πέ διιιστήμαια πού νά μην ι>η<:ρ|Ι<ι(- 
ν»ιιιν ιό ένα δευτιρόλεπτα. II ταχύτητα πρέπει νά κακιγ^ιφεκιι συνέχω. μέ ιΐκ|<Ι|1ι.ια ± 0.4 Κιη/Ιι. 


Λοκφές επί ΜιΟ 

ι 

Εξακριβώνεται καιαρχήν (ΚΙ τηικιΓινιηι οί (ιιιιή;Π( τού σημι ίου 4 ϊιιΰ πι μπληΐΗυμαΐικι ιΠ πτηΜίρτήμακις 3. 

ΤΙΙΙγικι σέ λειτουργία ιό όχημα μέ σταθερή ταχύτητα 50λσι Ιι. καί καταγράφονται ή ταχύτητα καί ή ύποπίεση 
(ή ή άπύλυλη πίεση) σύμφωνα μέ τις συνθήκες ιοΟ σημείου 3.1.2. 

Επαναλαμβάνεται ή έργασία πού περιγράφεται οχό σημείο 3.1.3.2 ιρείς «ρ«*ι»Λς γιά κάθε διεύθυνση. Οί ίζι έργα- 
αίες πρέπει νά έκιελοΟνται μέσα σέ 4 ώρες. 


Αναγωγή τών δεδομέηύν καίκμιπ/μιωνάκι *<ν·χ»2>'- 

Εζετάζοναμ τά άποιελέσματα άπά τις έργασίες πού καθορίζονται σκι σημεία 3.1.3.2 καί 3.1.3.3 (ή ταχύτητα δέν 
πρέπει νά είναι μικρότερη από 49,5 λιπ/Ιι ούτε μεγαλύτι ρη άπό 50.5 λπι/δ γιά διάρκεια πάνω άπό ένα δευτερόλε¬ 
πτο). Γιά κάθε έργασία, πρέπει νά μετρείτανή ύποπίεση σέ διαστήματα ένός δευτερολέπτου, καί νά ύπολογίζο- 
νται ή μέση ύποπίεση (ν) καί ή τοπική απόκλιση (ί). ’Ο ύπολογισμός αύτός πρέπει νά γίνεται πάνω πέ 10 
τουλάχιστον τιμές ύπυκιέάεοις. 

II τυπική απόκλιση δέν πρέπει νά ύπερ|Ιαί\τ.ι ιό 10 4ο τής μέσης τιμής (Γ) γιά κάθε Ιργαοία. 


Υπολογίζεται ή μέση τιμή (ϊ) γιά τις έςι έργιιπίες·(.Ι γιά κάθε καιειΟυνση) 


ΡΜμιση π/0 πάγκου 
Προκαταρκτικές έργασίες 

Εκ τελούνται οί έργασίες πού καθορίζονται στά σημεία 5.1.2.2.1 Ιως 5.1.2.2.4 τού συμπληρωματικού παραρτήμα¬ 
τος 3. 

Ρύθμιση τής πέδης 

Αφού θερμανθεί τό όχημα, τίθεται σέ κίνηση μέ σταθερή ταχύτητα 50 Ιτπΐ/Ιι. ρυθμίζεται ή πέδη ώστε νά έπιτευ- 
χΟεί ή τιμή ύποπιέσεως ϊν) πού προσδιορίζεται σύμφωνα μέ τό σημείο 3.1.4,3. II άπόκλιση άπό τήν τιμή αύτή δέν 
πρέπει νά ύπερβαίνει τά 0,25 ΙΡι. Χρησιμοποιούνται γιά τήν έργασία αύτή οί συσκευές πού χρησιμέυσαν καί γιά 
τή δοκιμή έπί όδυΟ. - - 


Άλλες μέθοδοι ρυθμίσεως 

ΊΙ ρύθμιση τοΟ πάγκου μπορεί νά γίνει στή σταθερή ταχύτητα ιών 50 Ιου δ μέ ιίς.μιίΐύδους πού περιγράφονται 
στό συμπληρωματικό παράρπ|μα 3. 


Εναλλακτική μέθοδος 

Κατόπιν συμφωνίας τού κατασκευαστή, μπορεί νά έφτιρμοστεί ή έζής μέθοδος: 

II πέδη ρυθμίζεται έτσι ώστε νά απορροφά τήν Ισχύ πού έζασκτίται ατούς κινητήριους τροχούς σέ σταθερή 
ταχύτητα 50 λιιι/δ σύμφωνα μέ ιόν καιωτ(|>ω πίνακα: 




4929 


ΕΦΗΜΕΡ1Σ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Μάζα ΔναφορΑς <α0 όχημα ιος: 

Μα 

<1«) 

Άλορροφούμίνη Ισχύς 6*6 ιόν χόγκο: 

Ρ. 

ιινν) 

Μα < 750 

1.3 

750 < Μα 5 850 

1.4 

850 < Μα < 1 020 


1 020 < Μα <1 250. 

V 1.7 

1 250 < Μα <1 470 

1.8 

1 470 < Μα 5 1 700 

2.0 

1 700 < Μα 51930 

21 

1 930 <Μα 52 150 

2.3 

2 150 < Μα 5 2 380 

2.4 

2 380 < Μα 5 2 610 

2.6 

2 610 < Μα 

2.7 


3.3.2. Γιά όχήματα έκτός άηό ιά IX {{διωιι<1>ς ρήσεως), μέ μάζα άναφορδς Ανω τών I 700 ^ ή γιά όχημα τα τών 
όποΐων όλοι οΙ τροχοί είναι κινητήριοι, οΐ πμίς Ισχύος πού Αναγράφονται στόν πίνακα τής παραγράφου 3.3.1, 
πολλαχλασιάζονται μί ιόν συντελεστή 1,3. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III — ΙΎΗΙΙΜΙΙ’ίΙΜΛ ΙΙΚϋ ΙΙΛΙ’ΛΠΊΙΜΛ ) 

ΑΝΉΓΓΑΤΙΙ ΕΤΙΙΝ ΠΟΡΕΙΑ ΕΝΟΕ ΟΧΙΙΜΑΤΟΕ — ΜΕΘΟΔΟΕ ΜΕΓΓΗΕΕΩΕ ΕΠΙ ΟΛΟΥ — ΑΠΟΜΙΜΗΣΗ 

ΑΝΑΠΑΡΑΓΩΓΗ ΕΠΙ ΚΥΛΙΝΔΡΟΦΟΡΟΥ ΠΑΓΚΟΥ ΑΠΟΜΙΜΗΣΗ· 


ΛΝΤ|ΚΕΙΜΕΝΟ 


άνήπσηΐ’ΙΓΪ ^ί Ι : Η ’ !ζ Τ , '" η α,ω '"' ,ϋ ^ μ'φ-ΚΠΙ η Κ Αντιστάσεως π π,, κ,,,τεΐτ, έιάς 

άχημαακ, που κινείται μέ σταθερή ταχυι.μα έπι ύΛ,.Ο επί ιήν προσομοίωση της Αντιστάσεως αντί* κατά τή 

ωο’««Ϊ5 «ΧηΓ Κυλΐνδρυφήμυ ηά * Κ0 η " μ ^'° μί «««►“ί ** καθορίζονται^ ττ^Ιο 4.1.Λ 



ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΙΙΕ ΟΔΟΥ 


Η όδός πρέπει νά είναι οριζόντια καί έηιρκοΟς μήκους γιά 
κατωτέρω. II κλίση πρέπει νά είναι σταθερή μέ προσέγγιση ± 


τήν έκιέλιση ιών μετρήσεων πού καθορίζονται 
0,1 «ο Μΐί νό μήν υπερβαίνει ιό 1,5 <Η>. 


3 . 

3.1. 


3.2. 


ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΙΚΕ! ΣΥΝΘΗΚΕΣ 


"Ανεμος 

Καια τη διάρκεια .τής δοκιμής. ή μί τι, ταχύτητη ιοΡ άνίμοι» Λεν πρέπει νό υπερβαίνει ιό 1 πιΛ ,,ί. ,ηηΐί αικηΐι- 
τερε^ τ<9ν 5 ... ν Επιπλέον, ή συνιστώσα τοΟ ανέμου καθ,,α πράς ,ήν όδά πρέπει νά είναι κατώιερ.) από 2 ηντ 
Η εαϊυπ,τα ΤΟΟ Ανέμου πρέπει νά με,ρε,,αι οέ Απόσταση 0.7 πν πάνω άπό ,ό έκτρωμά! " 


Υγρασία 


I* όδός πρέπει νά είναι στεγνή. 


3.3. 


Πίεση καί θερμοκρασία 


Η πυκνά τη τα τοΟ Αέρα κατά τή στιγμή τη; δοκιμή; δέν 
συνθήκες αναφορά; Ρ = 100 ΚΙ*α. καί 7 - 293,2 Κ. 


πρέπει νά διαφέρει 


περισσότερο άπό 1 7,5 <Η> «πό »1ς 


4. 

4.1. 


ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΚΑΙ ΠΡΟΕΓΟΙΜΛΣΙΛ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 


Ροντάριβμα 


}θΟθ\ Γ ΤτΊ Ρ ίΓ * ίύ τϊη' α ' <,ί . κβ%νηι ^ κατάσταση λειτουργίας κπ! ρυΟμίσεως καί νά έχει ρονται,,σιεΙ γιά 
50 « τοΟ Ρ0 '' , “ Ρ,0Τ^, ^ ’ 6 ΛΓ,μα · « * **“" ** 90 * 


4.2. Επαληθεύσεις 

φί«αζίμενη ν χρ σ ^ρ α ' ω,ίΡ<ϋ '^' 0 '* Λχη, ' η ° ύμ<Γω ' υ μί ,Ις διαγραφές τοΟ κατασκεύασα) γιά 

~ τροχοί, διακοομηπκό καλύμματα (τάσια), έλπσοκά (ση μ ο, τύπος, πίεση), 
γεωμετρία τοΟ έμπροσθίου συστήμαιιις κινήσεως, 

— ρύθμισε) της πέδης (έζόλ/ιφη ιΩν παρασιτικών τριβών). 

— λίπανστ) τοΟ έμπ|>οσ01οιι καί όπιοθίου συστήματος κινήσεως. 

— ρύθμιση τής άναρτήοεως καί έδράσεως τοΟ όχήμαιος, 

— κλπ. 
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4.3. 

4.3.1. 

4.3.2. 

4.3.3. 

4.3.4. 

5. 

5.1. 

5.1.1. 

5.1.1.1. 

5.1.1.2. 

5.1.1.2.1. 

5.1.1.2.2. 

5.1.1.2.3. 

5.1.1.2.4. 

5.1.1.2.5. 

5.1.1.2.6. 


Προκαταρκτικές έργαοίες γιά τή δοκιμή 
Τό όχημα φορτίζεται μέ ιό βάρος άναφορός του. 

Ή (δράση τοΟ όχήματος πρί πει νά είναι (κείνη πού λαμβάνεται όταν τό κέντρο βάρους τοΟ φορτίου κείται στό 
μέσο της ευθείας πυύ ένώνει τά σΐ|μεία «Κ» τών έμπροσθίων πλευρικών θέσεων. 

Γιά τις δοκιμές έπί όδοΟ. τά παράθυρα τοΟ όχηματος είναι κλειστά. Τά ένδεχόμενα καλύμματα κλιματισμυΟ, 
φανών, κλπ.. πρέπει νά εϋρίσκονιαι σέ θέση έκτός λειτουργίας. 

Τό όχημα πρέπει νά είναι καθαρό. 

Αμέσως πριν τή δοκομή, τό όχημα πρέπει νά φέρεται στην κανονική του θερμοκρασία λειτουργίας μέ κατάλ¬ 
ληλο τρόπο. 

ΜΕΘΟΔΟΙ 

Μέθοδος διακυμ&νσεως (νεργείας κατά τήν έπιβράδυνση μέ έλεύθερο τροχό 
Έπί ιίδιιΰ 

Εξοπλισμός με τρήσεως καί*, ανεκτό σφάλμα: 

— ή μέτρηση τοΟ χρόνου έκτελείιαι μέ σφάλμα μικρότερο τοΟ 0.1 τ. 

— ή μέτρηση της ταχύτητας έκτελείιαιμέ σφάλμα μικρότερο τοΟ 2 θά. 

Διαδικασία τής δοκιμής 

Τό όχημα έπιιαχύνεται μέχρι μιά ταχύτητα πού υπερβαίνει κατά 10 λττι/Κι τήν έηιλεγμένη ταχύτητα δοκιμής V. 
Τίθεται τό κιβώτιο ταχύ τή των στό νεκρό σημείο. 

Μετρείται ό χρόνος έπιβριιδύνπεως τιιΟ όχήματος άπό τήν ταχύτητα: 

V, -» V + Δύ Ιται/Ιι στήν ταχύτητα V, - V - Δ\'λιπ.Ίι. πού ύποιίθεται ότι είναι I, μέ Δύ < 5λπ>/Η. 
Έκτελείται ή ίδια δοκιμή κατά τήν άντίστροφη κατείθυνση καί προσδιορίζεται ό άντίστοιχος χρόνος I,. 
Εύρίσκεται ή μέση τιμή ιών δύο χρόνων ι, καί ή. έστω Τ,. 

ΟΙ δοκιμές αυτές έπαναλαμ|1όνυνιαι όσες φορές χρειάζεται ώστε ή στατιστική άκμψεια (ρ) τής μέσης τιμής 
I " 

Τ = — XI Γί νά είναι ίση ή κατώτερη άπό 2 άο (ρ < 2 θά) 
ο ί · I 

Ή στατιστική άκρίβεια (ρ) όρίζεται άπό ιόν τύπο: 



όπου: 

I: συντελεστής πού δίνεται άπό τόν κατωτέρω πίνακα, 

η: άριθμός δοκιμών, -- 

τ: τυπική Λπόκλιση, 5 = \ Σ - ΰ- 

ί -- I Π - I 
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5.1.1.2.7. 


5.1.2. 

5.1.2.1. 

5.1.2.2. 

5.1.2.2.1. 

5.1.2.2.2. 

5.1.2.2.3. 

5.1.2.2.4. 

5.1.2.2.5. 

5.1.2.2.6. 

5.2. 

5.2.1. 

5.2.1.1. 

5.2.1.2. 
5.2.1.2.1. 


Π 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

II 

12 

13 

14 

15 

ί. 

3.2 

2.8 

2.6 

2.5 

2.4 

2.3 

2.3 

2 2 

2.2 

2.2 

2.2 

2.2^ 

_Ι_ 

ι'» 

1.6 

1.25 

1.06 

0.94 

0.85 

0.77 

0.75 

0.66 

0.64 

0.61 

0.59 

0.57 


Υπολογίζεται ή ισχύς μέ ιόν τύπο: 

ρ =, Μ. V, Δ V 

500 Τ 

όπου Ι' εκφράζεται αέ. Κ\ν. 

καί V: ταχύτητα ηΐς δοκιμή, οέ αι.'ν 

Δ\': άπόκλιση ταχύτητας σέ σχέση μέ ιήν ταχύτητα V. οέ. πι/ν. 

Μ: |Ιάρος ά\4·φο|ΐός οέ 1>μ. 

Τ: χρόνος, πέ. \. 

λ 

Έχίπάγκου 

Εξοπλισμός με τρήσεως κ η ί ανεκτό σφάλμα. 

Ό έξοπλιπμίς πρέπει νά είναι πανομοιότυπος μέ /κείνον πού χρησιμοποιείται χιά τή δοκιμή Ι.ηΙ όζχιύ. 
Διαδικασία δοκιμής 

ΤυπυΟειείται (ό όχημα έπί τού κυλινδμοφόμου πάγκου. 

Προσαρμόζεται ή πίεση ιών έλασιικών (/.ν ψυχρό) ιών κινητηρίων τροχών πρός ιήν τιμή πού άπαιιείιαι χιά 
ιόν ΚΊιλΐνδ{ίθφόρο πάχκο. 

Ρυθμίζεται ή ισοδύναμη αδράνεια I ιοίι πάγκου. 

Μέ. μία κατάλληλη μέθοδο. ιό όχημα καί ό πάχκος φέρονται σιή ΙΙι ρμοκρασία λειτουργίας ιιιις 

ΈκτελοΟνται οί έμχασίες πού ΗίμιγιΊίψονιαι οιό σημείο 5.1.1.2 (έξαιρουμένειν ιών σημείΐυν 5.1.1.2.4 καί 
5.1.1.2.5). μέ άνιικαιάσιαττη τοΟ Μ άπό ιό I οτόν τύπο ιού σημείου 5.1.1.2.7. 

Ρυθμίζεται ή πέδη έτσι ώστε νά τηρεί τις προδιαγραφές ι··ι ιημείου 4.1.4.1 ιοΟ πιιρητήμαιος III. 


Μέθοδος τής μετρήστως ιοΟ ζεύγους αέ οταθερή ταχύτηια 
Επίάάοϋ 

Εξοπλισμός μειρήαεως καί άνεκιό σφάλμα: 

— ή μέτρηση τοΟ ξεύχους έκτελεί τα; μέ μία διάταξη μειρήαεως ακρίβειας 2 °'ο' 

— ή μέτρηση τής ταχύτητας έκτελτ.Ιιαι μέ άκρί(ίειπ 2 Λ δ. 

Διαδικασία δοκιμής 

Φέρεται ιό όχημα στην έπιλεχμένη σταθερή ταχύτητα V. 
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5.2.1.2.2. 

5.2. Ι.2.3. 

5.2.1.2.4. 

5.2.1.2.5. 

5.2.1.2.6. 

5.2.2. 

5.2.2.1. 

5.2.22. 

5.2.2.2.1. 

5.22.2.2. 

5.22.2.3. 

5.3. 

5.3.1. 

5.3.2. 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΙΜΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟΙ 


Καταγράφεται ιό ζεύγος 0 (ι) κηΙ ή ταχύτητα έπί ένα έλάχίσιο χρονικό διάστημα 10$ μέσω έζοπλισμού τής 
τάξεως I 000 σύμφωνου |ΐέ ιό πρότυπο 150 άμιΟ. 970. 

ΟΙ διακυμάνσεις τοΟ ζεύγους Ο (ι) καί τής ταχύτητας συναρτήσει τοΟ χρόνου δέν πρέπει νά υπερβαίνουν τό 5 νο 
κατά τή διάρκεια κάθε δευτερολέπτου τοΟ χρόνου καταγραφής. 

Η τιμή ζεύγους πού λαμβάνεται ύπόψη Ο,, είναι τό μέσο ζεύγος πού προσδιορίζεται σύμφωνα μέ τόν άκόλουθο 
τύπρ: 

' »ι ♦ Λ ι 

€ " = ΊΓ- £<«>* 

* ι 


Έκ τελείται ή Ιδια δοκιμή σέ άντίστροφη κατεύθυνση καί προσδιορίζεται τό (7,;. 
Εύρίσκεται ό μέσος όρος τβν δύο τιμΟν ζεύγους Ο,, καί έστω Ο, 


Έπί πάγκον 

Εξοπλισμός μετρήσεως καί ανεκτό σφάλμα 

Ό έξοπλισμός πρέπει νά είναι πανομοιότυπος μέ έκτ.Ινον πού χρησιμοποιείται γιά τή δοκιμή έτΐ όδοΟ. 
Διαδικασία δοκιμής 

ΊίκτελοΟνται οί έργασίες πού πτριγράφονται στά σημεία 5.1.2.2.1 έως 5.1.2.2.4. 

ΈκτελοΟνται ιιί έργασίες πού περιγράφονται στά σημεία 5.2.1.2.1. έως 5.2.1.2.4. 

Ρυθμίζεται ή πέδη έτσι ώστε νά τηρεί τις προδιαγραφές τοΟ σημείου 4.1.4.1 τοΟ παραρτήματος III. 


Προσδιορισμός τοΟ όλοκληρωμένου ζεύγους κατά τή διάρκεια ένός μεταβαλλόμενου κύκλον δοκιμής 

II μέθοδος αυτή άποιελεΐ ένα προαιρετικό συμπλήρωμα της μεθόδου μέ σταθερή ταχύτητα πού περιγράφεται 
στό σημι.ιιι 5.2. 

Στη μέθοδο αυτή δυναμικής δοκιμής, προδιορίζεται ή κατά μέαο όρο τιμή ιιιΟ ζεύγους Μ. Γιά νά γίνει αύιό, 
όλοκληρωνιινται οί πραγματικές τιμές τοΟ ζεύγοις συναρτήσει τοΟ χρόνου κατά τή διάρκεια καθορισμένου 
κύκλου λειτουργίας πού έκτελείται μέ τό Οπό δοκιμή όχημα. 

Τό όλοκληρωμένο ζεύγιις διαιρείται κατόπιν διά τής διαφοράς τού χρόνου, πράγμα πού δίνει: 

Νί= —— ί Μ(0 · ϋι (μέ Μ(0 > 0) 

11 ■ Ό 


Τό Μ ύπολογίζειαι σύμφωνα μέ έξι σειρές άπατελεσμάτων. 

Όσον άφυρά ιό ρυθμό δειγματοληψίας τού Π, συνιστάται νά είναι τουλάχιστον 2 άνά δευτερόλεπτο. 


ΡύΟμκη) τοι) πάγκου 

Ή πέδη ρυθμίζεται μέ τή μέθοδο πού περιγράφεται στό σημείο 5.2. Άν τό ζεύγος ΚΤ στόν πάγκο δέν άνταποκρί- 
νεται ατό ζεύγος ΚΙ έπΙ όδοΟ, τότε οί ρυθμίσεις τής πέδης τροποποιούνται μέχρις δτοο οΐ τιμές αύτές, τοΟ Η 
είναι ίσες κατά πριισέγγισΐ| ± 5 °ο. 


Σημαωση: 

II μέθοδος αύτή μπορεί νά χρησιμοποιείται μόνο γιά δυναμόμειρα ηλεκτρικής προσομοιώσεως τής άδράνειας, 
ή μέ δυνατότητα άκριβοΟςμυθμίσεως. 
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5.4. 

ι 

5.4.1. 

5.4.1.1. 


5.4.1.2. 

5.4.1.2.1. 

5.4.1.2.2. 
5.4.1.2.5. 


5.4.1.2.4. 

5.4.1.2.5. 

5.4.1.2.5. 

5.4.1.2.2. 


λ'/ι/ π;/·ιη ιΪΛιιΛιχης· 

ΊΙ τυπική απόκλιση έξι μι: (ρήσεωνδεν πρέπει νά ύηι:ρ|Ιαίνει ιό I «ο της μίαης τιμής. 


Μέθοδος μετρήσεως τής ίιτι|)ραδύνοιΐι>ς μί γυροσκοπική χλφίφ^ρμα 
Επί (ΙΛιι) 

ι 

Έ ξ ο λ λ ι λ μ ό ς μ ι:ι ρ ή ο γ. ω ς καί ά ν ι: κ ι ό ο ψ Λ). μ ιι: 

— μίιρήπη εής ταχύτητας: σφάλμα καιωιεροάππ 2 η ο, 

— μέτρηση της ίπι|Ι|νιδύνσι;ως: σφάλμα κατώτερο άπό I ®ο, 

— μέτρηση της κλίπεως της ίΛοΓι: σφάλμα κατώτερο άπό I 46, 

— μΛτ|·ΐ]ηΐ| τού χι>όνοι>:ηφάλμα κατώι·|Η> άπό <1.1 ι 

Ή ίδραπη τοΰ οχήματος Π|ΜΐσδιομϊζΓ.ται επί μιΛς όριζίιντιπς επιφάνειας άνπφο|)ύς, 
διΛ συγκρίσεως, είναι 6υνα εή ή άνείιρεση τή; κλίοετος τής οδοί» (η ι). 

Διαδικασία δοκιμής 

Επιταχύνεται τά όχημα μέχρι μ ιό ταχύτητα πού υπερβαίνει κατά 5 Ιπι/Ιι τουλάχιστον τήν ίπιλεγμένη ιαχύ- 
τΐ|τα V 

Καταγράφεται ή έπιβράδυνση μεια'ίι ιών ταχυτήτων V + 0.5 Ιπγ Η καί V - έιη/Ιι. 

Υ η«λογίζειαι ή μέπι) ίπι|Ι|<άδυνπη πού αντιστοιχεί οιιμ- ταχύτητα V σύμφωνα μί τΐινάκόλιιΐιίΐιι τιικιι: 


Υι I ^ Υ Ι·1 ϋ» - β " **Γ*ιΐ| 

Λποιι: 

Ϋι μέση τιμή της έπιβραδύνοεως στήν ταχύτητα V κατά μία κατεύθυνση της όδοΟ, 
ι: χρόνοςίπι|Ι|χιδύνπεωςΑπό V + 0.5. λπτ δ σί V - 0.5 Κμ· Η. 

|ι(ι): ή έπψράδυνση που καταγράφεται καιά ή διάρκεια ιοΟ χρόνου αΰιοΟ, 

8 - 9.81 π»-». 

Εκ τελούνται οΙ Ιδιες με τρήσεις καιά τήν άλλη κατείΟννση καί προσδιορίζεται ιό γχ 
Υπολογίζεται ή μίση τιμή ρ ; - Υ| » V) γιο τή δοκιμή ϊ 

Διενε(ιγοϋνιαι άρκειίς δοκιμές όπι·>ς 'ΐρο|Ιλέπειαι σιήν πτη>άγρπφο 5.1.1.2.6. μί αντικατάσταση τοΟ Τάπό κι 



Υπολογίζεται ή μίση άπιιρροφούμενη δΐιναμη. |· «· Μ 

ύπου Μ: μάζα άναφαράς ιαΟύχήματος πέ ίς. 

Γ: μίση ίπι|)(ΐάδυνση πού-ύποΕογίστηκε προηγουμένως. 
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5.4.2. Έπί πάγκον 

5.4.2.1. Εξοπλισμός μετρήσεω; καί ανεκτό σφάλμα 

Πρέπει νά χρησιμοποιείται ό έξοπλισμός μετρήαεως πού είναι κατάλληλος χιά πάγκο σύμφωνα μέ τΙς διατάξεις 
τοΟ σημείου 2 τοΟ συμπληρωματικού παραρτήματος 2. 

5.4.2.2. Διαδικασία δοκιμής. 

5.4.2.2. Ι. Ρύθμιση τής δυνάμεως πάνω ατό σώτρο (ζάνια), σέ σίαΟέρή ταχύτητα. 

Έπί κυλινδρυφόρου πάγκου, ή όλική άνκίσταση είναι τής μορφής: 

Ρόλική β Ρ ένδεικνυόμενη + Ρ περιστροφή τοΟ κινητήριου άξονα. 

'ΛφοΟ Ρ όλική - Ρ«: Άντίστασί) στήν πορεία 

Τότε Ρ ένδεικνυόμενη - Ι Η - Ρ περιστροφή τοΟ κινητήριου άξονα. 

Ρ ένδεικνυόμενη είναι ή δύναμη πού δεικνύεται έπί τής συσκευής μετρήσεως τοΟ κυλινδροφόρου πάγκου. 

Ρ„ — ή άντίστασί) στήν πορεία είναι γνωστή. 

Ή Ρ πέριατροφή τοΟ κινητήριου άξονα Οά: 

— μετρείται πάνω ατόν κύλινδρο φύρο πάγκο 6ν είναι δυνατόν. 

Τό όχημα πού είναι γιά δοκιμή, μέ τό κιβώιιο ατό νεκρό σημείο, όδηγείται μέσω τ(Ό πάγκου στήν ταχύτητα . 
δοκιμής. Ή αντίσταση οπήν περιστροφή τού κινητήριου άξονα δια|Ιι|Ιόζεται κατόπιν έπί τής συσκευής μετρή¬ 
σεως τοΟ κυλινδροφόρου πάγκου' 

_ προσδιορίζεται γιά τούς δυναμομετρικοΟς πάγκους πού δέν έπιτρέπουν τή μέτρηση 

Γιά τούς κυλινβροφάραιις πάγκους, ή άντίσταση οπήν περιστροφή Κ* Οά είναι έκείνη πού προσδιορίξεται 
έπί της ύδοΟ. 

Γιά τους πάγκους |ΐέ ένα κύλινδρο, ή άνιίοτπση στήν περιστροφή Κ» βά είναι έκείνη πού προσδιορίζεται 
έπί όδοΟ, πολλάπλασιασμένη έπί ένα συντελεστή Κ ίσο μέ τό λόγο τής μάζας τού κινητήριου άξονα πρός 
τήν όλική μάζα ιοί» όχημα ιος. 


Σημίίαχτη: Τό Λ* λαμβάνεται άπό τήν καμπύλη Ρ ■* ί( V). 



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III-ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 4 
ΕΛΕΓΧΟΣ Τ11Ν ΜΙΙ ΜΗΧΑΝΙΚΟΝ ΑΛΡΑΝΕΙίΙΝ 


I. . ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ 

Ή μέθοδος πού περιγράψεται σι6 παρόν συμπληρωματικό παράρτημα Επιτρέπει νά Ελέγχεται Ατι ή όλική Αδράνεια 
τοΟ πάγκου Αποτελεί Ικανοποιητική προσομοίωση τών πραγματικών τιμών κατά τή διάρκεια τών διαφόρων στα¬ 
δίων τοΟ κύκλου δοκιμής. 


2. ΑΡΧΗ 


2.1. Κατάρτιση τών Εξισώσεων Εργασίας 


Λεδομένιιυ ότι ύ πάγκος ύπόκειιαι στίς διακυμάνσεις τή; ταχύτητας περιστροφής τοΟ ή τών κυλίνδρων, ή δύναμη 
στην Επιφάνεια ιού ή τών κυλίνιήκυν μπορεί νά Εκφραστεί ήπιε ιόν τύπο: 


Γ ζτ,Ι γ = Ι Μ · γ + Ρι 


όπου: 


Γ: δύναμη ατήν Επιφάνεια τοΟ ή ιών κυλίνδρων, 

I: όλική Αδράνεια ιού πάγκου (Ισοδύναμη άδμάνιια τού οχήματος: |Ιλέπε πίνακα τής παραγράφου 5.1 κάτω- 

τέ|ΐω). 

I Μ : Αδράνεια τών μηχανικών μαζών τού πάγκου, 

γ: Επιτάχυνση κατά τήν έφαπτάμενη πτήν Επιφάνεια τού κυλίνδρου, 

I·,: δύναμη άδρανεΐας. 


Σημείωση: 

Μία Εξήγηση τού τύπου αύ τού όσον άιρυρά ιούς πάγκους μέ μηχανική προσομιιίοκτη τών Αδρανειών, παρουσιάζεται 
σέ συμπληρωματικό παράρτημα. 


Έτσι, ή όλική Αδράνεια Εκφράζεται Από τι'ιν τύπο: 


« = Ιμ + ^ 


όπου: 

Ι Μ : μπορεί νά ύπυλογισιεί ή νά μετρΐ|(1ε( μέ τί; παραδοσιακές ιιι(!άδυυς, 

Ε: μπορεί νά μετρηθεί στόν πάγκο. 

γ: μπορεί νά ύπολογιστε( Από τήν περιφερειακή ταχύτητα τών κυλίνδρων. 

Ή όλική Αδράνεια «I» προσδιορίζεται κατά τή διάρκεια δοκιμής Επιταχυνοεως ή Επιβραδυνσεως μέ τιμές Ανώτερες ή 
Ισες μέ Εκείνες πού λαμβάνονιαι κατά τή διόρ· εια Ενός κύκλου δοκιμής. 

Λ 

2.2. Ανεκτό σφάλμα στόν Απολογισμό τής όλικής άόρανεΐας 

ΟΙ μέθοδοι δοκιμής καί ύπολογισμοΟ πρέπει νά Επιτρέπουν τόν προσδιορισμό τής όλικής Αδράνειας I μέ σχετικό 
σφάλμα (ΔΙ/Ι) μικρότερο Από 2 ®ό. 

3. II ΡΟΔΙ ΑΓΡΑΦΕΣ 

3.1. ΊΙ μάζα τής προπυμυιούμενης όλικής άδρανε.ίιις I πρέπει νά παραμένει ή Ιδια μέ τή θεωρήτική τιμή τής Ισοδύναμης 
άδρανείας (βλέπε σημείο 5.1 τού παραρτήματος III), μέσα στά Ακόλουθα όρια: 



—-ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ ΓΓΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) _ 

3.1.1. ± 5 Ί’ο τής θεωρητικής τιμής γιά κάθε σιιγμιαία τιμή, 

3.1.2. ± 2 4 ο τής θεωρητικής τιμής γιά τή μέση τιμή πού υπολογίζεται γιά κάθε ίργασία τοΟ κύκλου. 

3.2. Τά δρια πού καθορίζονται στό σημείο 3.1.1 μεταβάλλονται κατά ± 50 40 γιά ένα δευτερόλεπτο κατά τή θέση οέ 
κίνηση καί, γιά τά όχήματα μέ χειροκίνητο κιβώτιο ταχυτήτων, γιά δύο δευτερόλεπτα κατά τίς άλλαγές ταχύτητας. 


4. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΕΛΕΓΧΟΥ 

4.1. Ό έλεγχος διενεργείιαι κατά τή διάρκεια έκάστης δοκιμής αέ δλη τή διάρκεια τοΟ κύκλου πού όρίζεται ατό σημείο 
2.1 ιυι) παραρτήματος ΚΙ. 

4.2. Εντούτοις, άν τηρούνται οΙ διατάζεις τοΟ σημείου 3 μέ στιγμιαίες έπιταχύνοεις πού είναι τουλάχιστον κατά τρείς 
φορές ανώτερες ή κατώτερες άπό τίς τιμές πού λαμβάνονται κατά τίς έργασίες τού θεωρητικού κύκλου, ό καθοριζό¬ 
μενη ανωτέρω έλεγχος δέν είναι άντιγκαίος. 


5. ΤΕΧΝΙΚΗ ΣΗΜΕΙΩΣΗ 

Παρατηρήσεις γιά τήν κατάρτιση τών έζισώσεων έργιισίας. 

/ 

5.1. Ισορροπία ιών δυνάμεων έπί όδυΟ: 

ΟΚ = |ς | ] (ι + Ιτ 2 1^1 * λ* Μ γε, + λ, Ρ, γ, 

είι ϋ( 


5.2. Ισορροπία ιών δυνάμεων έπί πάγκου μέ αδράνειες πού έχουν μηχανική προσομοίωση: 

Γ, + λ,Ρ,Γ, 


Οο. = Κ,3 γ, ♦ λ, 

τΐΐ 


τ5\νπτ 

1 Και εΐι 


Και 


= λ, )τ, ^5-!- + Ιτγ! γε, ♦ λ, Ρ, γ, 
άΐ 


5.3. Ισορροπία ιών δυνάμεων έπί πάγκου μέ αδράνειες πού έχουν μή μηχανική προσομοίωση: 


/ 

€β =- Κ, λε, - — 

01 \ Ιίι: 



+ Κγ Ρ, Γ| 


= Κ,3γ, ίΙ®-ί + |(, (Ι Μ γ + Ρ,) Γ, + Κ, Ρ, Γ, 

<1( 

Στους τύπους αυτούς. 

ΟΙέ: κινητήριο ζεύγος έπί όδού, 

Οπι: κινητήριο ζεύγος έπί πάγκου μέ άδράνειες πού έχουν μηχανική προσομοίωση, 

ί'ε: ζεύγος κινηιήρα έπί πάγκου μέ άδράνειες πού έχουν ήλεκιρική προσομοίωση, 

·Ι<Γ· ροπή άδρανείας εή; μεταδόσεως ιούόχήματος πού μεταφέρεται στους κινητήριους τροχούς, 
■Ιη: ροπή άδρανείας ιών μή κινητήριων τροχών, 

3Κατ: ροπή άδ|>ανεΙας τού πάγκου μέ άδράνειες πού έχουν μηχανική προσομοίωση. 

ΗΙε: ροπή άδρανείας, μηχανική, τού πάγκου μέ άδράνειες πού έχουν ήλεκιρική προσομοίωση, 

Μ: μάζα τού όχήμαιος έπί όδυΟ, 

I: Ισοδύναμη άδράνεια τού πάγκου μέ άδράνειες πού έχουν μηχανική προσομοίωση, 







»Κ)ΰ 
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|„,: μηχανική Αδράνεια ιοΟ πάγκου μί άδ|>άνι ιτς πού έχουν ήλεκ ιρική Π|Χ>ουμυ1ωση, 

1‘ϊ: αυνισταμένη δύναμη σέ σταθερή ιαχυτητα, 

: ουνισιαμένη ζεύγους ιών Αδρανειών μί ήλεκ ιρική προσομοίωση, 

Γ,: ουνισταμί νη δύναμί) Ιών άδ|Ηνειών μέ ήλεκ ιρική προσομοίωση. 

γωνιακή ίπιτάχυνση ιών κινητήριων τροχών, 

ϋι 


<)Θ2 

<1« 

άννιη 

ά\ 

<ην£ 

Αι 


γωνιακή έπιτάχυναη ιώνμή κ·νΐ|τήριων τροχών, 
γωνιακή ίπιτάχυνση τυΰ πάγκου μέ μηχανικές Αδράνειες, 
γωνιακή έπιιάχιινση ιοΟ πάγκου μί ήΑτ.κτρικίς άδ(>ά%τιτς 


Υ : 

Γι·· 

γ.: 

Κιη: 

Κ«: 

Κι: 



γραμμική ίπιτάχυναη, 

ακτίνα Οπό φορτίο ιών κινητήριων τροχών. 

ακτίνα ύπή φορτίο τώνμή κινητήριων τροχών, 

άκτίνα τών κυλίνδρων ταΟ πάγκου μί μηχανικές αδράνειες, 

άκτίνα τών κυλίνδρων ιοΟ πάγκου μί ηλεκτρικές Αδράνειες, 

συντελεστής έξαμιώμενος άπά τή σχέση μεταδόοεως ταχύτητας καί άπά διάφορες άδ|>άνειες τής μεταδό- 
οεως καί άπά τήν «Απόδοση», 

σχέση μεταδόοεως ν * «Απόδοση», 


λ,: σχέση μεταδόοεως χ «Απόδοση». 


"Αν υποτεθεί ότι καί οΐ δύο τύποι πάγκου (σημεία $.2 καί 5.3) έχουν όμοια χαρακτηριστικά, καί γίνει Απλοποίηση, 
λαμβάνεται ό τύπος: 

ΜΙμ. Υ ♦ Ρ|> Γ, ^·- Κ,Ι · γ ■ τ, 


I = ί Μ ♦ 


Η, 

Υ 


όπου: 




« 2 . 2 . 2 . 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III- ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 5 
«ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΟΝ ΣΥΣΊ1ΙΜΛΤΗΝ ΔΕΙΓΜΑΤΟΛΗΨΙΑΣ ΑΕΡΙΟΝ» 


I. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

1.1. Πολλοί τύποι συστημάτων δειγματοληψίας έπιτρέπουν τήν τήρηση ιών προδιαγραφών πού άναφέρονται στό 
σημείο 4.2 τού παραρτήματος III. Τά συστήματα πού ηεριγάφονται ατά σημεία 3.1,3.2. καί 3.3 θά θεωρούνται 
Αποδεκτά άν Ικανοποιούν τά κύρια κριτήρια πού άφοροΟν τήν άρχή τής άραιώσεως. 

1.2. Τό έργαστήριιι πρέπει νά Αναφέρει, στήν έκθεσή του, τόν τράπο δειγματοληψίας πού χρησιμοποίησε γιά νά 
κάνει τή δοκιμή. 


2. ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΠΟΥ ΕΦΑΡΜΟΖΟΝΤΑΙ ΓΤΌ ΣΥΣΤΗΜΑ ΜΕΤΑΒΛΗΤΗΣ ΑΡΑΙΩΣΕΩΣ ΓΙΑ ΤΗ ΜΕΤΡΗΣΗ 

ΤΩΝ ΕΚΠΟΜΠΩΝ ΑΕΡΙΩΝ ΕΞΑΤΜΙΣΕΩΣ 


2.1. Πεδίο έφαρμογής 

Νά καθοριστούν τά χαρακτηριστικά λειτουργία; ένός συστήματος δειγματοληψίας άερίων έζαιμίοεως πού 
προορίζεται νά χρησιμοποιηθεί γιά τή μέτρηση τών κατά μάζα προγραμματικών έκπομπών άπό τήν έζάτιιιση 
ένόςόχήματος, σύμφωνα μέ τΙς διατάζεις τού παράντος κανονισμού, 

Ή άρχή τής δειγματοληψίας διά μεταβλητής άραιώσεως γιά τή μέτρηση τών κατά μάζα έκπομπών, άπα τε! ■ 
τήν Ικανοποίηση τριών συνθηκών: 1 " 

2.1.1. Τά Αέρια τής έζαιμίοεως τυΟ όχήμαιος πρέπει νά Αραιώνονται συνεχώς μέ τόν άέρα τού περιβάλλοντος κάτω 
άπό καθορισμένες συνθήκες. 

2.1.2. Ό όλικός όγκος τού μίγματος άερίων έζαιμίοεως καί άέρα άραιώσεως πρέπει νά μετρείτιιι μέ άκρίβεια. 

Ένα δείγμα σταθερής αναλογίας αραιωμένων καυσαερίων και αέρα αραίωοης συλλέγεται για ανάλυση. 

Οι εκπομπές αερίων ρύπιΛ καθορίζονται σύμφωνα με τι; συγκεντρώσει; του αναλογικού δείγματος και τον ολικό όγκο που 
μετριέται στη διάρκεια της δοκιμής. Οι συγκεντρώσεις του δείγματος διορθώνονται για να ληφθεί υπόφη η περιεκτικότητα του αέρα 
του περιβάλλοντος οε ρύπους. Επιπλέον, οιην περίπτωση όχημά των με κινητήρες με ανάφλεξη διά ουμπιέοεως, προσδιορίζονται οι 
εκπομπές σωματιδίων.» 


2.2. Τεχνική περίληψη 

Ή είκάνα I δίνει ιό διάγραμμα τής Αρχής λειτουργίας τοΟ συστήματος δειγματοληψίας. 

2.2.1. Τά Αέρια τής έζαιμίοεως τού όχήματος άραιώνονιαι μέ έπαρκή ποσότητα άέρα τού περιβάλλοντος γιά νά 

έμποδισθεΐ ή συμπύκνωση ύδραιμών στό σύστημα δειγματοληψίας καί μετρήαεως. 

Το σύατημα δειγματοληψίας των καυσαερίων πρέπει να έχει σχεδιασθεί κατά τρόπο που να επιτρέπει τη μέτρηση των μέσων κατ' 
όγκο συγκεντρώσεων των 00,, ΟΟ, ΗΟ και ΝΟ,, επίσης δε. στην περίπτωση των οχημάτων με κινητήρα με ανάφλεξη διά 
αυμπιέαεως, τι ί εκπομπές σωματιδίων τα οποία περιέχονται στα καυσαέρια που εκπέμπονται κατά τον κύκλο δοκιμής.» 

2.2.3. Τ6 μίγμα άέρα καί Αερίων έζαιμίοεως πρέπει νά είναι όμοιογενές στό σημείο πού εύρίακεται ιό άκρυστοιχείυ 
δειγματοληψίας (βλέπε σημείο 2.3.1.2). 

2.2.4. Τό άκρικττοιχείο δειγματοληψίας πρέπει νά έζάγει ένα Αντιπροσωπευτικό δείγμα τών Αξιωμένων άερίων τής 
έζαιμίαεοις. 
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2.2.5. 

2 . 2 . 6 . 

2.2.7. 

2 . 2 . 8 . 

2.2.9. 

2.3. 

2.3.1. 

2.3.1.1. 


2.3.1.2. 


2.3.2. 

2.3.3. 
2.3.3.I. 


Τά σύστημα πρέπει νά έπιηιέπει ιή μέτρηση ιού όλ.ικιιΰ όγκου ιών ά|<αιωμένων άερίων τής εξαιμίσι.οις ιοΟ 
ύ/ιο <ϊοκΐ)ΐί) όχ·||ΐ«ι 

Τό σύστημα τής δειγματοληψίας πρέπει νά είναι αεροστεγές. Ό σχιδιαομός τοΟ συστήματος δειγματοληψίας 
μέ μεταβλητή άραίωση καί τά υλικά αχό τά όποια άπυτιλείιαι πρέπει νά είναι τέτοια ώστε νά μήν έπηρεάζε- 
ται ή συγκέντρωση ιών ρύπων σιά αραιωμένη άίρια της έξατμίσεως Άν ένα άπά τά στοιχεία τοΟ συστήματος 
(έναλλάκτης θερμότητας, διαχειριστής μέ στροβιλισμό. άνεμιαιηρας κλπ.) τροποποιεί τή ουγκένιμιυοη ένάς 
όποιουδήποτε άπό τούς ρύπους τών άραιωμένων αερίων κ« 1 άν τά έλάτιωμα αύτό δέν μπορεί νά διορθωθεί, 
τότε, τά δείγμα αόιοΟ τοΟ ρύπου πρέπει νά λ.αμβύνεται πριν άπό αύτό τό στοιχείο. 

*Λν τά ύπό δοκιμή όχημα έχει σύστημα έξατμίσεως μέ πολλές ίξάδους, οΙ σωλήνες συναρμογής πρέπει νά είναι 
συνδεδεμένοι μεταξύ τους μέ ένα συλλέκτη τοποθετημένο όσο τό δυνατό πλησιέστερα στό όχημα. 

Τά δείγματα τών άερίων συλλέγονται μέσα σέ σάκου; δειγματοληψίας έπαρκοΡς χωρητικότητας (όσιε νά μήν 
παρενοχλεΐται ή ροή τών αερίων κατά τή διήρκι.ια τής δειγματοληψίας. 01 σάκοι αύτοΙ πρέπει νά κατασκευά¬ 
ζονται άπψ υλικά πού δέν έ.πηρεάξουν τις συγκενη>ώοι ις τών άερίων τών ρύπων (|1λίπε σΐ|μεΙιι 2.3.4 4). 

Τό σύσπηια μετα(1λητί|ς άραιώσεως πρέπει νά σχεδιάζεται μέ τρόπο πού νά έπιιρέπει τή δειγματοληψία τών 
άερίων τής έξαιμίσεως χωρίς νά τροποποιεί αισθητά τήν άντιπίεση στην έξοδο τοΟ σωλήνα τής έξαιμίαεως 
(|1λέπε σΐ|με(ο 2.3.1.1). 


Ιδιαίτερες προδιαγραφές 


Εξοπλισμός συλλογής καί Λραιώααυς τώΐ' αερίων π)ς (ξαψίσηυς 


Τό μήκος τοΟ σωλήνα συνδέσεω; τή; ή ιών έςτίδιην τής έξατμίσεως τοΟ όχήμαιος καί τοΟ θαλάμου άναμίξεως 
πρέπει νά είναι όσο τό δυνατόν μικρότερε Σέ καμιά περίπτωση δέν πρέπει Λ σωλήνας: 

— νά τροποποιεί τή στατική πίεση στήν ή στις έξοχους τής έξατμίσεως τοΟ ύπά δοκιμή άχήματος περισσό¬ 
τερο άπό ±0,75 λΙ’,ι σιά 50 λιπ· Η. ή περισσοί· : ο άπά ± 1,25 λαι/δ σέ όλη τή διάρκεια τής δοκιμής, σέ 
σχέση μέ τις στατικές πιέσεις πού καιαγράφη* ·ν όταν δέν υπήρχε τίποτε συνδεδεμένο στις έξύδους τής 
έξατμίσεως ιυΟ όχήμαιος. 

II πίεση πρέπει νά μετρείιαι μέσα στό σωλήνα έξοδιιυ τής έξατμίσεως ή σέ. μία προέκτασή του μέ τήν 
ίδια διάμετρο όσο ιό δυνατόν πλησιέστερα στήν άκρη τοΟ σωλήνα 

— νά τροποποιεί ή να μεταβάλλει τή συσιαση τού αερίου τής έξατμίσεως. 


Πρέπει νά πμο|Ιλέπι:ται ένας θάλαμος άναμίξεως μέσα οιόν όποιο θά άνομιγνύονταί τά άέρια τής έξατμίσεως 
τοΟ όχήμαιος καί ό άέ(Κΐς άραιώσεως ώστε νά δημιουργείιαι ένα όμοιογενές μίγμα στό στ)μείο τής έξίιδυυ 
άπό τό θάλαμο. 

Ή όμοιογένεια τού μίγματος σέ μία ινχοΟοα έγκάρσια τομή στό έπίπεδο τοΟ άκμοσιοιχείου δειγματοληψίας 
δέν πρέπει νά διαφέρει περισσότερο άπό ± 2 0 ο άπό τή μέση τιμή πού καταγράφεται σέ τουλάχιστον πέντε 
σημεία ευρισκόμενα σέ ίσα διαστήματα πάνω σ τή διάμετρο τού ρεύματος τών άερίων. Ή πίεση στό έσωτερικά 
τοΟ θαλάμου άνειμίξεως δέν πρέπει να διαφέρει περισσότερο άπά ± 0.25 ΙΙ’.ι άπό τήν άτμοσφαιρική πίεση, 
ώστε νά έλαχιστοπιιιοΟνται σΐ επιπτώσεις στις συνθηκι πού έπιι.ραιοΟν στήν έξοδο τής έξατμίσεως καί νά 
πεμιομίξεται ή πτώση τής πιέοιώς μέσα ατή συσκευή προι ιοιμαπίας ιοΟ άέρα άραιώσεως, άν αυτή υπάρχει. 


Διιί τάξη ά ινρροφήοίιος- <5«ί ιηξη μι. ιρήπαυς τοι) ι5> κου 

Λυτή ή διάταξη μπορεί νά έχει μία οεη>ά σταθερών ταχυτήτων ώστε νά ύπάρχει έπαρκής πα|Χ>χή πού έμποδί- 
ζει τή συμπύκνωση τών υδρατμών. Γενικά γιά νά έπιτευχθεί τό άποτέλεσμα αύτό, ή συγκέντρωση τοΟ (ΤΟ, 
στό σάκο δειγματοληψίας τών άραιωμένων άερίων έξατμίσεως πρέπει νά διατηρείται σέ έπίπεδο κάτω τοΟ 
3 Α ο κατ’ όγκο. 


Μέτρηση τού όγκου 

ΊΙ διάταξη μετρήσεως τοΟ όγκου πρέπει νά διαπιρεί τήν άκρίβιια τής [ίαθμονομήσεώς της κατά ± 2 °ί> κάτω 
άπά όλες τις συνθήκες λειτουργίας. Άν ή διάταξη αυτή δέν μπορεί νά άνιισιαθμίπει ιίς διακυμάνσεις Οιμμο- 
κρασίας τοΟ μίγματος άερίων έξατμίσεως-άέιχι άραιώσεως, σιό σηιαίο τής μετρήσεως, πρέπει νά χρησιμο¬ 
ποιηθεί ένας έναλλάκτης θτρμότηιας γιά διατηρηθεί ή θερμοκρασία στό έπίπεδο τής προβλεπομένης θερμο¬ 
κρασίας λειτουργίας μέ ΛκρΙ|Ιεια ± 6° (' Άν χρειαστεί, μπορεί νά χρησιμοποιηθεί ένας διαχωριστής μέ 
στροβιλισμό γιά τήν προστασία της διαιάξεως μειρήοιως τοό όγκου. 



Σχηματική παράσταση ένός συστήματος μεταβλητής άραιώσεως γιά τή μέτρηση τών εκπομπών τής έξατμίσεως 



ΘΕΣΗ ΠΡΟΘΕΡΜΑΝΣΕΩΣ 
ΤΟΥ ΔΕΙΓΜΑΤΟΣ 
ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΠΕΤΡΕΛΑΙΟ· 
ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 
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23.3.2. Ένα θιρμικιτοιχείο πρέπει νά ιοηοΙΙι.<ΐ|ΐ!ι:( αμέσως ηρίν άπά ιή ϋ«Αηιΐ,η μετμήπεως ιιιΟ όγκου. ΤΛ Οιρμυοιοι- 
χείο αυτό πρέπει νά έχει μία άκρί|Ιι:ιιι ιή; ιόξεως ιού ± 7'' (" καί ένπ χι<όνο άπυκρίοεως 0,15 χιά τό 62 °6 τής 
διακιιμάνσεως μιάς δεδομένης θι.μμοκ(Ηΐαίας (τιμή μειρονμενη μέσα σέ έλαιο σιλικόνης). 

2.3.3.3. ΟΙ μετρήσεις πιέσεως πρέπει νά έχουν άκρί|1εια τής τήξεως τών ± 0,4 λΡα κατά ιή διάρκεια τής δοκιμής/ 

2.33.4. '() καθορισμός τής πιέσεως σέ σχέση μέ τήν ατμοσφαιρική πίι.ση πραγματοποιείται πριν καί άν είνιιι άηιιραΙ- 

ιηιο καί μειά άπά ιή διάταξη μειρήαεως τοΟ όγκου. 


2.3.4. ΛαγμηιυΧηψίη άηήων 

2.3.4. Ι. Λ ρ’α ι ω μ έ ν α ά ί ρ ι α έξατμίαεως 

2.3.4.1.1. Ιό δείγμα αραιωμένων ήι ρίων έξπτμίπεως λιιμ|Ιάνετπι πριν άπό τή διάταξη άναρ|Ηκρήσεως άλλά μετά από ιΐς 
συσκευές προπαρασκευήςίάν υπάρχουν). 

2.3.4.1.2. Ή παροχή δέ.ν πρέπει νά διαφέρει περισσότερο άπό 2 0 Φ άπά τή μέση τιμή. 

2.3.4.13. Ο ρυθμός πίς δειγματοληψίας πρέ πει νά είναι τουλάχιστον 5 Ι/ιττίη καί κιιτ' ανώτατο όριο 0,2 4Ό τής πιηιοχής 
τών αραιωμένων ά ερίων έξατμίαεως. 

23.4.1.4. Ένα Ισοδύναμο όριο ίφαρμόζεται σέ έία σύστημα δειγματοληψίας σταθερής μάζας. 

23.4.2. Λ έ ρχι ς ά ρ α ι ώ σ ε ω ς 

23.4.2.1. Λαμ|Ιάνεται δείγμα αέρα άραιώαεως. ι.πά πταΙΙιρη παροχή. άπά κπγμι.Ιο πού |Ιρίακειαι κοντά οτά στόμιο ι:Ιαα- 
γωγής τοΟ περιβάλλοντος καί άν υπάρχει φίλτρο με ιά άπό αυτά. 

23.4.2.2. Τό αέριο δέν πρέπει νά έχει μυλιΜΙεί άπό τά αέριά τής έξατμίαεως πού προέρχονται άπό τήν ζώνη άναμί- 
ξεως. 

23.4.2.3. Ό ρυθμός δειγματοληψίας τοΟ άέριι άραιώσεως πρέπει νά είναι,Ανάλογος μέ έκεΐνον πού χρησιμοποιείται γιά 
ιά ά|χιιωμέντι αέρια τής έξατμίσι ως. 

2.3.43. Ενέργειες Δειγματειληψϊας 

23.43.1. Γά υλικά πού χρησιμοποιούνται γιά τις ένέργειες τής δι ιγματυληψίας πρέπει νά είναι τέτοια ώστε νά μήν τρο· 
ποπιιιοΟν τή συγκένΐ|ΐωστ| ιών ρύπων. 

2.3.43 2. ΜπιηπιΟν νά χρησιμοποιηθοΟν φίλτρα γιά νά διαχωρίσουν τά στερεά σωματίδια άπό τό δείγμα. 

2.3.433. Είναι απαραίτητο νά ύπάρχουν αντλίες γιά νά κτιτειΌύνουν τό δείγμα πρός τόν ή τούς σόκοος δειγματολη¬ 
ψίας. 

23.43.4. ΡυΟμιπιές πο|κιχής καί μετρητές παροχής είναι απαραίτητοι γιά νά έπιιευχθούν οΐ ηιηχιχές πού άπαιτοΟνιαι 
γιά τή δειγματοληψία. 

23.4.3.5. Αεροστεγείς σύνδεσμοι ταχείας ουνδέοεως (ρακόρ) μπορούν \ά χρησιμοποιηθούν άνάμεσα σιΐς |1άνες τριών 
καιείιΟΰνοεων καί τούς σάκους δειγματοληψίας ΟΙ σύνδεσμοι πρέπει νά ψράοπυνιαι αύτόμαιιι ημάς τήν 
πλευρά τοΟ σάκου. Άλλα συστήματα μπορούν νά χρησιμοποιηθούν γιά νά κατευθύνουν τά δείγματα μέχρι ιή 
συσκευή άναλ.ύοεως (σάν παράδειγμα, ρουμπινέτα διακοπής τριών κατευθύνσεων). 


23.4.3.6. Οί διάφορες |1άνες πού χρησιμοποιούνται γιά νά κοιπΌύνουν τά άέρια της δειγματοληψίας πρέπει νά είναι 
ταχείας ρυθμίοεως καί δ ρύσεως 

23.4.4. Αποθήκευση τοΟ δείγματος 

Τά δείγμα ία τών αερίων πρέπει νά σνλλέγονιαι μέσα σέ σάκους δειγματοληψίας έπτιρκοΟς χωρητικότητας 
ώστε νά μή μειώνεται ό ρυθμός τής δειγματοληψίας. ΟΙ σάκοι πρέπει νά άποτελοΟνται άπό υλικό τέτοιο πού 
νά μήν άλλοιώνει τή συγκέντρωση τών άερίων ρύπων τής συνθέσεως περισσότερο άπό ± 2 46 μετά άπό 20 
λεπιά. 
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2.4.4. 


2.4.5. 


2.4.6. 


2.4.7. 


2.4.8. 

2.4.9. 


3. 


Πρόσθετη συσκευή δειγματοληψία; για τον έλεγχο των οχημάτων με κινητήρα με ανάφλεξη διά συμπιέοιως 

Εε αντιδιαστολή με τη δειγματοληψία αερίων οτην περίπτωση των οχημάτων με ηλεκτρική ανάφλεξη, τα σημεία δειγματοληψίας 
για την ανάληψη δειγμάτων υδρογονανθράκων και σωματιδίων βρίσκονται στο εσωτερικό σήραγγας αραιώσεως. 

Για να αποφευχθούν οι θερμικές απώλειες των καυσαερίωγ μεταξύ του σωλήνα εξαγωγής των καυσαερίων και της σήραγγας 
αραιώσεως. πρίπεί το μήκος του σχετικού σωλήνα να μην υπερβαίνει τα 3,6 τη ή τα 6.1 ιΐι εψύσον φέρει θερμική μόνωση. II 
εσωτερική διάμετρος του σωλήνα πρέπει να μην υπερβαίνει τα 105 γππι. 

Στη σήραγγα αραιώσεως, η οποία αποτελείται από έναν ευθύγραμμο σωλήνα από υλικό το οποίο είναι καλός αγωγός του 
ηλεκτρισμού, πρέπει η ροή να είναι, κυρίως, στροβιλώδης (αριθμοί ΚτγηοΙύτ & 4 000) ώστε το αραιωμένο καυσαέριο να είναι 
ομοιογενές στα σημεία δειγματοληψία; και να εξασφαλίζεται η λήψη αντιπροσωπευτικών δειγμάτων αερίων και σωματιδίων. Η 
σήραγγα αραίωσης πρέπει να έχει διάμετρο τουλάχιστον 200 γππι. Το σύστημα πρέπει να είναι γειωμένο. 

Το σύστημα δειγματοληψίας για τον προσδιορισμό των σωματιδίων αποτελείται από ένα σωλήνα δειγματοληψίας εντός της 
σήραγγας αραίωσης και δύο φίλτρα τοποθετημένα εν σειρά. Κατά τη φορά της ροής, εμπρός και πίσω από το ζεύγος των φίλτρων 
τοποθετούνται βαλβίδες ταχείας διακοπής. 

Ο σωλήνας δειγματοληψίας για τα σωματίδια πρέπει να έχει τα εξής χαρακτηριστικά: 

Πρέπει να είναι τοποθετημένος κοντά στον άξονα τη; σήραγγας, σε απόσταση από την είσοδο των καυσαερίων που να αντιστοιχεί 
σε, περίπου, 10 φορές τη διάμετρο τη; σήραγγα; και η εσωτερική του διάμετρος πρέπει να είναι τουλάχιστον 12 πιπι. 

Η απόσταση από το άκρο του σωλήνα δειγματοληψία; μέχρι το στήριγμα του φίλτρου πρέπει να αντιστοιχεί τουλάχιστον σε πέντε 
φορές τη διάμετρο του σωλήνα δειγματοληψίας αλλά, σε καμία περίπτωση, να μην υπερβαίνει τα 1 020 πιιη. 

Η συσκευή μέτρησης του ρεύματος του αερίου δείγματος αποτελείται από αντλίες και ρυθμιστές και μετρητές της ροής. 

Το σύστημα δειγματοληψίας για τους υδρογονάνθρακες αποτελείται από: θερμαινόμενο σωλήνα δειγματοληψίας, αγωγό, φίλτρα, 
αντλία. 

Ο σωλήνας δειγματοληψίας πρέπει να είναι τοποθετημένο; σε ίση απόσταση από την έξοδο των καυσαερίων όπως και ο σωλήνας 
δειγματοληψίας για τα σωματίδια και κατά τρόπον ώστε να αποφεύγεται η αλληλεπίδραση μεταξύ των δύο δειγματοληψιών. Η 
εσωτερική διάμετρος του σωλήνα δειγματοληψίας πρέπει-να είναι 4 πιιη. 

Όλα τα μέρη πρέπει να διατηρούνται από το σύστημα θέρμανση; σε θερμοκρασία 190 ± 10 °0. 

Αν δεν είναι δυνατή η αντιστάθμιση των διακυμάνσεων τη; ροή;, απαιτείται η τοποθέτηση εναλλάκτου θερμότητας και ρυθμιστή 
της θερμοκρασίας σύμφωνα με όσα ορίζονται στο σημείο 2.3.3.1 ώστε να εξασφαλίζεται σταθερή ροή διά μέσου του συστήματος 
και, κατά συνέπεια, σταθερή αναλογία μεταξύ τη; ροής του δείγματος και της συνολικής ροής.» 

ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ 


3.1. 

3.1.1. 


3.1.2. 


3.1.3. 

3.1.3.1. 

3.1.3.2. 

3.1.3.3. 

3.1.3.4. 

3.1.3.3. 


Σύστημα μεταβλητής άραιώσεως μέ άγκομετμική άντλία (σύστημα ΡΘΙ' Ο 5) (Είκ. 1) 

Τό σύστημα δειγματοληψίας Οπό σταθερό όγκο μέ δγκομετρική άντλία (ΡΓ3Ρ - <ΐν5/ τηρεί τούς όρους τού 
παρόντος παραρτήματος προσδιορίζοντας τήν παροχή Αερίων πού διέρχονται άπό τήν Αντλία υπό σταθερή 
θερμοκρασία καί πίεση. Γιά τή μέτρηση τού ύλικοΟ όγκου, υπολογίζεται 6 Αριθμός ιών στροφών που έκανε ή 
όγκιιμετρική άντλία. ή όποια είναι βαθμονομημένη. Τό Αναλογικό δείγμα λαμβάνεται μέ μία δειγματοληψία 
Οπό σταθερή παροχή, μέ τή βοήθεια μιάς Αντλίας, ένός μετρηιοΟ παροχής καί μιΟς βάντις ρυθμίσεως τής παρο- 

χής· 


•Η εικόνα I δίνει τό διΛγραμμα τής άρχής λειτουργίας ένός τέτοιου συστήματος δειγματοληψίας. Δεδομένου 
ότι τά Ακριβή Αποτελέσματα μποροθν νά λαμβΛνονται μέ διάφορες διατάξεις, δέν είναι υποχρεωτικό ή έγκα- 
τάσταση νά είναι αύστηριδς σύμφωνη μέ τό διάγραμμα. Μποροθν νά χρησιμοποιηθοΟν πρόσθετα στοιχεία 
όπως συσκευές, βάνις, σωληνυειδή πηνία καί διακόπτες, προκειμέ.νου νά ληψθυθν συμπληρωματικές πληροφο¬ 
ρίες καί νά συντονιστεί ή λειτουργία τών έπϊ μέρους τής έγκαταστάσεως. 


Ό έξοπλισμόςσυλλογής περιλαμβάνει: 


ένα φίλτρο (17) γιά τόν πέρα όραιώστως. πού μπορεί ν·. προΡτρμοΙνεται Αν χρειάζεται. Τό φίλτρο αυτό Λποτε- 
λεΐται άπό ένα στρώμα ενεργού άνθρακα μεταξύ δύο στρωμάτων Από χαρτί. Χρησιμεύει γιά νά χαμηλώνει καί 
νά σταθεροποιεί τή συγκέντρωση υδρογονανθράκων Από τό περιβάλλον μέσα οτόν Αέρα άραιωσεως 

ένα θάλαμο άναμίξεως (Μ)σιόν όποίο τά Αέρια έξατμίσεως καί ό Αέρας Αναμειγνύονται όμοιογενώς' 

έναν έναλλάκτη θερμότητας (II) έπαρκοΟ; χωρητικότητας γιά νά διατηρεί καθ' όλη τή διάρκεια τής έκικιμής, 
τή θερμοκρασία τοθ μίγματος άέρα/Αερίων έξατμίσεως. ή όποια μετρείται Ακριβώς πριν άπό τήν όγκομετρικη 
Αντλία, σταθερή μέ προσέγγιση ± 6' Ο σχετικά μέ τήν προβλεπόμενη τιμή. Τό έξΛρτημα αυτό δέν πρέπει νά 
τροποποιεί τή συγκέντρωση σέ ρύπους ιών Λραιωμίνων άτρίων πυύ λαμβάνονται κατόπιν γιά Ανάλυση 

μία διάταξη ρυθμίσεως τής θερμοκρασίας (ΤΟ πού χρησιμοποιείται γιά τήν προθέρμανση τοθ έναλλάκτη θερ¬ 
μότητας πριν άπό τή δοκιμή καί γιά νά διατηρεί τη θερμοκρασία του κατά τή δοκιμή σέ πλαίσιο ± 6 ζ Από 
τήν προβλεπόμενη τιμη’ 

μία όγκομετρική Αντλία (ΡϋΡ) πού χρησιμεύει γιά τή διακίνηση μιάς σταθερής σέ όγκο παροχής μίγματος 
άέρα/άερίων έξατμίσεως. Ή άντλία- πρέπει νά έχει έππρκή χωρητικότητα γιά νά έμηυδίζει τή συμπύκνωση 
ύδρατμών μέσα στό σύστημα ύπό όποιεοδήποτε συνθήκες καί Αν παρουσιαστοΟν κατά τή διάρκεια τής δοκι¬ 
μής. Γιά τά άκοπά αύτό, χρησιμοποιείται γενικά μία όγκομετρική άνιλίπ 
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3.1.3.13. 
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3.1.3.17. 

3.1.4. 


ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΜΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟΙ _ 

μέ χωρητικότητα πού είναι διπλάσια άπό Πγ-βίγιστη παροχή άερίων ίξατμίσεως πού σημειώνεται κατά τΙς 
φάσεις έπιταχύνσεως τοΟ κύκλου δοκιμής ή 

πού είναι Αρκετή χιά νά διατηρεί τή συγκέντρωση τυΟ (Όι μίσα πτή σάκο δειγματοληψίας των Αραιωμένων 
Αερίωνέξατμίσεως κάτω τοΟ 3 β'ο κατ' Λγκο' 

ένα άκμοστυτχείο μετρήοεως θερμοκρασίας (Τ,) (Ακρϊ|Ιεια καί όρθότης ± Γ Ο, τοποθετημένο ά|ΐέοως ιτρίν 
Από γήν όγκο|ΐετρική Αντλία. ΤΛάκικιστοιχεΙο πύτώ πρέπει νά έπιιρέπει τδν συνεχή έλεγχο τής θερμοκρασίας 
τοΟ άραιαηιένου μίγματος Αερίων ίξατμίσεως κατά τή δορμή' 

ι ·' 

ένα μανάμετρο ((>,) (Ακρίβεια καί ΛρΟότης ± 0.4 λΡα), τοποθετημένο Ακριβώς ιιρίν τήν 6γκυ|ΐετρική Αντλία," 
πού χρησιμεύει γιά νά καταγράφει τή διαφορά πιίσεως μεταξύ τοΟ μίγματος Αερίων καί τοο άίρα τοΟ περι- 
βάλλοντος' 

ϊνα Αλλο μανΛμετρο {(ϊ.) (Ακρίβεια καί ΛρΟΑπ); ± 0,4 Κ’ο), ταιιοΟετημϊιτι ίτοι ώσιε νΛ ίπιτρέπει τήν κατπ- 
γραφή τής διαφο|ΐάς πιίσεως μεταξύ τής είοΛδοι· καί τή; {ξήδου τής Αντλίας· 

δύο άκροπτόιχεία δειγματοληψία; (5| καί 5γί πού ίπιιρίπυυν τή λήψη σταθερών δειγμάτων τοΟ ά/,ρα άραιώ- 
αετός καί τοΟ άραιωμϊνου μίγματος Αερίων ϊξατμίσεωςεάίρα' 

ϊνα φίλτρο ((·) πού χρησιμεύει γιά τήν ίξαγωγή τών στερεών σωματιδίων ΑπΛ τά Αέρια πού ουλλέγοντιιι γιά 
τήν άνάλυση' 

Λ 

Αντλίες (Ι’), πού χρησιμεύουν γιΛ τή συλλ.ογή ένός σταθεροί» ρεύματος άίρα (άραιώσεως) καθώς έπίσης καί 
(Αραιωμένου) μίγματος άερίων έξατμίσεως. άίρα κατά τή διάρκεια τής δοκιμής· 
ι 

ρυθμιστές παροχής (Ν) πού χρησιμεύουν γιά νά διατηρούν σταθερή τήν παροχή τών δειγμάτων τών Αερίων 
κατά τή διάρκεια τής δοκιμής, πού συγκεντρώνουν τά άκροσιοιχεία δειγματοληψίας ή καί Νγ ΊΙ παροχή 
αυτή πρέπει νά είναι τέτοια ώστε ατά τέλος τής δοκιμής νά ύπάρχουν δείγματα έπαρκούς πυσίιτηιας γιά Ανά¬ 
λυση (101/αιίπ)· 


μετρητές παροχής (ίέ) γιά τή ριΊΙμιση καί τάν έλεγχο τής στηΜιρότητας τής παροχής τών Αερίων γιά δειγμα- 
τοληψίπ κατά τή διάρκεια τής δοκιμής 

βάνες ταχείας δράσεως (\) πού χρησιμεύουν γιά να καιειΟυνουν μιά σταθερή παροχή δειγμάτων αερίων είτε 
πμός τούς σάκους δειγματοληψίας, είτε πράς τήν Ατμάσψαιρα' 


Αεροστεγείς συνδέσμους ταχείας συνδίσεως (Οι) (ρακάρ), πού παρεμβάλλονται Ανάμεσα στις βάνες ταχείας 
δράσεως καί στοάς σάκους δειγματοληψίας. Ό σύνδεομος (ρακόρ) πρέπει νά ίμφράοπε.ται αύτάματα Από τήν 
πλευρά τοΟ σάκου. Λλλες μέθοδοι γιά νά κατεεΌύνεται τά δείγμα μέχρι τή συσκευή άναλύσεως μπομοΟν νά 
χρησιμοποιηθυΟν (π.χ. ρουμπινέτα διακοπής τριών κατευθύνσεων)· 

σάκους (II) γιά τή συλλογή τών δειγμάτων τών Αραιωμένων άερίων ίξατμίοεως καί τυΟ άίρα άμπυίκιεως κατά 
τή διάρκεια τής δοκιμής. Πρέπει νά έχουν ί.παρκή χωρητικότηια γιά νά μήν έλειτιώνουν τήν παροχή τής δειγ¬ 
ματοληψίας. Πρέπει νά είναι κατασκευασμένοι άπό ύλικά πού νά μήν ίπηρεάζει ούτε τις Ιδιες τις μετρήσεις, 
ούτε τή χημική σύνθεση τών δειγμάτων, τών άερίων (π χ Από μεμβράνη πυλυαιΟυλενίου-πολυαμιδίου, ή φθο- 
ριωμένων πολυυδρυγονανθράκων)' 

έναν ψηφιακό (μετρητή) ((.) που χρησιμεύει για την καταγραφή τοΟ ΑριθμυΟ στροφών πού πραγματοποιού- 
νταυάπό τήν Αγκομετρική Αντλία κατά τή δοκιμή. 

Πρόσθετος έξοηλισμόί χιά τή δοκιμή όχημά των.μέ κιι ητή/’α;// ίίιτίφλεξη διά στ>/ιπιί'σεω£· 

Γιά τή δοκιμή όχημάτων μέ κινσ|ΐή,ια μέ ανάφλεξη διά ουμπιέπτως. σύμφωνα μέ ιίς διατάξει; τών σημείων 
4.3.1.1 καί 4.3.2 τοΟ παραρτήματος III, πρέπει νά χρηοιμοπυιυΟνται οι πρόσθετες συσκευές πού περικλείονται 
άπό μιά διακεκομμένη γραμμή στην εικόνα I : 

ΓΗ:. θερμαινόμενο φίλτρο. 

5χ: άκροστοιχεία δειγματοληψίας κοντά ατό θάλαμο άνιιμίξεως, 

νΗ: θερμαινόμενηβάνα πολλών κατευθύνσεων. 

0- ,α χύς σύνδεσμος (ρακόρ) πού έπιτρίπει την Ανάλυση τοΟ δείγματος Αίρος τοΟ περιβάλλοντος IIΑ 
άπό τή συσκευή ίίΓΙΟ. 

ΙΙΓΙΟ: Συσκευή Αναλύσεως τοθ τύπου μέ Ιονισμό μέ. φλόγα θερμαινόμενη, 

I. Κ. συσκευές όλοκληρώσεως καί καταγραφής ιών στιγμιαίων συγκεντρώσεων υδρογονανθράκων. 
ί-Η: θερμαινόμενη σωλήνωση δειγματοληψίας. 

Ολα τά Οερμαινάμενα στοιχεία πρέπει νά διαεηροΡντπι σί μιά θερμοκρασία 190 ± 10" Ο. 

«Σύστημα δειγματοληψίας για τα σωματίδια 

— 5,: σωλήνας δειγματοληψίας στη σήραγγα οραιώσεω;. 

— Ρ„: μονάδα φίλτρων αποτελούμενη σπό δύο εν σειρά φίλτρα, διάταξη εκτροπής της ροής που επιτρέπει τη χρησιμοποίηση των 
• προσθέτων παραλληλα τοποθετημένων ζευγών φίλτρων, 

— αγωγός δειγματοληψίας, 



Γ/ήμα συστήματος δειγματοληψίας <«ό σταθερό όγκο με αντλία θετικού εκτοπίσματος (Σύστημα ΡΠΡ—θν$) 

Προς την ατμόσφαιρα 

.-- Προς την ατμόοιραιρα 



Εξοπλισμός αναγκαίος μόνο για τη δοκιμή κινητήρων 
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Σύστημα άραιώοεως μέ σωλήνα ΥτηΙικΐ κρίσιμης ροής (σύστημα (IV — Ο Χ) (Ιίίκόνα 2) 

II χρησιμοποίηση ένός σωλήνα Υαιΐυιί κρίσιμης ροής στό πλαίσιο της διαδικασίας δείγμαιοληψίας ϋπό στα¬ 
θερό όγκο Αποτελεί έφαρμογή ιών Αρχών της μηχανικής ιών ρευστών ύπό συνθήκες κρίσιμης ροής. Ή παροχή 
τοΟ μεταβλητοί) μίγματος Αέρα (Αραιώοεως) καί Αερίων έξαιμίαεως διατηρείται αέ ηχητική ταχύτητα πού 
είναι ευθέως Ανάλογη πρός τήν τετραγωνική ρίζα τής θερμοκρασίας τών Αερίων. Ή παροχή έλέγχεται, ύπολο- 
γίζεται καί όλοκληρώνεται νατά συνεχή τρόπο καθ' όλη τή δοκιμή. Ή χρησιμοποίηση ένός πρόσθετου 
σωλήνα νοιιΐυτί γιό τή δειγματοληψία έξασψολίζει τήν άναλογικότητα τών Αερίων δειγμάτων. Καθώς ή πίεση 
καί ή θερμοκρασία είναι Ισες στις εισόδους τών δύο σωλήνων Υεηΐυη. 6 όγκος τοΟ Αερίου γιΛ δειγματοληψία 
είναι Ανάλογος πρός ιόν ύλικό όγκο τοΟ μίγματος Αικιιοηι/νων Αερίων έξατμίπεως τό όποιο παράγεται, καί 
συνεπώς ιηιχΛνιαι οι συνθήκες πού Αναψέρυι ιαι ο ιό παρόν παράρτημα. 

ΊΙ είκόνιι 2 δίνει τό διάγραμμα τής Αρχής λειτουργίας ένός ιίτοιου συστήματος δειγματοληψίας. Λεδομένυυ 
ότι τΛ ι'ιρθά Αποτελέσματα μπορούν νά ίπιιευχΠούν |ΐέ διάφορες διατάξεις, δέν είναι υποχρεωτικό ή Εγκατά¬ 
σταση νά είναι αύστηριϋς σύμφωνη μέ ιό διάγραμμα. Μπορούν νά χρησιμοποιηθούν πρόσθετα στοιχεία όπως 
συσκευές, βάνες, σωληνοειδή πηνία καί διακόπτες, προκειμένοιι νά ληφθοΟν συμπληρωματικές πληροφορίες 
καί νά συντονισθοΟν οι λειτουργίες τών στοιχείων πού συνθέτουν τήν έγκατάστσση. 

Ό εξοπλισμός συλλογής περιλαμβάνει: 

ένα φίλτρο (1)1 γιά ιόν Αέρα άραιιίκικως. που μπορεί νά προΟίμμαίνετιιι έάν χρειάζεται. Τό φίλτρο αύτό άπο- 
τελείται Από ένα στρώμα άνθ|κικα μειαξυ δύο ση>ωμάιων ιίπό χιιριί. Χρησιμεύει γιά νά χαμηλώνει καί νά 
σιτιίίεικιποίεί τή συγκέντρωση υδρογονανθράκων από ιό περιβάλλον μέσα στόν ιίήτι άραιιύσεως, 

ένα θάλαμο Αναμίξεως(Μ)μέσα στόν όποιο τά Αέρια έξαιμίοεως καί ό σέρας Αναμειγνύονται όμοιογενώς. 

ένα διαχωριστή μέ στροβιλισμό (('$) που χρησιμεύει γιά τήν έξαγωγή όλων τών σωμαιιδίων, 

δύο άκροστοιχεία δειγματοληψίας 15, καί 5.) που έπιτρέπουν τή λήψη δειγμάτων άίρα ά|κιιώσεως καί αραιω¬ 
μένων αερίων ίξαιμίσεως. 

ένα σωλήνα νοπίιιπ (XVI κρίσιμης ροής, γιά δειγματοληψία, πού έπιτρέπει τή λήψή Αναλογικών δειγμάτιιΐν 
αραιωμένων αερίων έξατμϊσι ως τό άκ|<οσιιιιχε(ο δειγματοληψίας 

ένα φίλτρο (I) πού χρησιμεύει γιά τήν έξαγωγή τών στερεών οωμπττδίων άπά τά άίριά πιιύ συλλέγονται γιά 
τήν άνάλυση, 

Αντλίες (Ρ). πού χρησιμεύουν γιά τή συλλογή ένός μέρους τού άίρα καί τών άςκιιωμένων αερίων έξατμίσεως 
μέσα σττιύς σάκους κατά.τή διάρκεια τής δοκιμής, 

ένα ρυθμιστή παροχής (Ν), πού χρησιμεύει γιά νά διατηρείται σταθερή ή παροχή τοΟ δείγματος τοΟ Αερίου 
πού Αραγμαιοποιείται στή διάρκεια τής δοκιμής μέ τό άκροστοιχείο δειγματοληψίας 5,. Ή παροχή αυτή πρέ¬ 
πει νά είναι τέτοια ώστε στό τέλος τής δοκιμή; νά ύπάρχουν δείγματα έπαρκοΟς ποσότητας γιά άνάλυση 

(— ΙΟΙ/Γπίη). 

έναν άποσβεατήρα (Ρ$) μέσα στή σωλήνωσή δειγματοληψίας. 

μετρητές παροχής (ΡίΙ γιά τή ρύθμιση καί ιόν έλεγχο τής παροχής ιών Αερίων γιά δειγματοληψία κατά τή 
διάρκεια τής δοκιμής, 

βάνες ταχείας δράσεως IV) πού χρησιμεύουν γιά νά κατευθύνουν μιά σταθερή παροχή δειγμάτων Αερίου είτε 
πρός τούς σάκους δειγματοληψίας, είτε πρός τήν Ατμόσφαιρα. 

Αεροστεγείς συνδέσμους (ικικόρ) ταχείας συνδίσεως (ψ) πού πορι μβάλλονται Ανάμεσα στις βάνες ταχείας 
δράσεως καί στούς σάκους δειγματοληψίας. Ό σύνδεσμος πρέπει νά έμφρΑασεται αυτόματα άπό τήν πλευρά 
τοΟ σάκου. "Αλλες μέθοδοι γιά νά κατευθυνεται τό δείγμα μέχρι τή συσκευή άναλύσεως μποροόν νά χρηαιμο- 
παιηθοΟν (π.χ. ρουμπινί ία διακοπής τριών κατειθύνσεων). 



3.2.3.13. 

3.2.3 14. 
3.2.3.15 

3.2.3.16. 

3.2.3.17. 

3.2.3.18. 

3.2.3.18.1. 

3.2.3.18.2. 

3.22.4. 
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σάκους (Β) γιά τή συλλογή ιών δειγμάτων, τών άραιωμένων άερίων έξαιμίαεως καί τού άέρα (άραιώοεως) 
κατά τή δοκιμή. Πρέπει νά έχουν έπαρκή χωρητικότητα γιά νά μήν έλαττώττται ή παροχή τής δειγματολη¬ 
ψίας. Πρέπει νά είναι κατασκευασμένοι άπό Ολικό πού νά μήν έπηρεάζει ούτε τις (δίες τις μετρήσεις, ούτε τή 
χημική σύνθεση ιών δειγμάτων ιών άερίων (π.χ. άπό μεμβράνη πολυαιθυλενίου-πολυαμιδίου ή φΟοριωμένων 
,πολυυδρογονανΟράκων), 

ένα μανόμετρο (1·) πυίι πρέπει νό έχει Ακρίβεια καί Ορθότητα της τά’εως ιών ± 0,4 ΙΡβ. 

ένα άκροστοιχε.Ιο μετρήαεως θερμοκρασίας (Τ), παύ πρέ-πει νά έχει ό|)0ότηια καί άκρίβεια τής τάξετκς τών 
± Γ καί χρόνο άποκρίοεως 0.1 τ γιά τό 62 άο της ΐίιακυμάνσεως μιας δεδομένης θερμοκρασίας (τιμή 
μετρούμενη μέσα σέ έλαιο σιλικόνης), 

ένα· σωλήνα νεπίυεί κρίσιμης ροής (ΜΥ) γιά μετρήσεις, πού χρησιμεύει γιά τή μέτρηση τής Ογκομετρικής 
παροχής τών άραιωμένων άερίων έξαιμίαεως. 

Εκ. 

έναν άνεμιπτήρα (01.) έπαρκοΟς χωρητικότητας γιά τήν άναρρόφηση τού όλικοΟ όγκου τών άραιωμένων 
άερίων έςαήιίσεως, 

τό σύστημα δειγματοληψίας ΓΡν-Ο’5 πρέπει νά έχει έπαρκή χωρητικότητα γιά νά παρεμποδίζει τή συμπύ¬ 
κνωση υδρατμών μέσα οτύ σύστημα ύπό όποιεσδήποτε συνθήκες καί άν παρυυσιαστοΟν κατά τή διάρκεια 
μιάς δοκιμής. ΙΙρός τό σκοπό αυτό, χρησιμοποιείται γενικώς ένας άνεμιστήμας(ΒΙ_) μέ χωρητικότητα 

πού είναι διπλάσια άπό τή μέγιστη παροχή άερίων έζατμίπεως πού σημειώνεται κατά τις φάσεις έπιταχύνσεως 
τιιΟ κύκλου δοκιμής, ή 

πού είναι άρκετή γιά νά διατηρεί τή συγκέντρωση τοΟ (.Ό| μέσα στό σάκο δειγματοληψίας τών άραιωμένων 
άερίων έξατμίοεος, κάτω τυϋ 3 Ίο κατ’ όγκο. 

Πρόσθετος έζοπλισμός γιά τή δοκιμή άχημάτων μέ κινητήρα μέ ανάφλεξη διά συμπιέσεως. 

Γιά (ή δοκιμή ιών όχημά των μέ κινητήρα μέ άνάφλεξη διά συμπιέσεως. σύμφωνα μέ τις διατάξεις τών ηαρα- 
γράφοιν 4.3.1 καί 4.3.2 τυΟ παρόντος παραρτήματος, πρέπει νά χρησιμοποιούνται οι πρόσθετες συσκευές πού 
περικλείονται άπό μιά διακεκομμένη γραμμή στην είκ. 2: 

ΚΗ: θερμαινόμενο φίλτρο. 

5,: άκροστοιχείο δειγματοληψίας κοντά στό Οόλαμοάναμίξεως, 

VI»: θερμαινόμενη βάνα πολλαπλής κατευθύνσεως, 

ί): ταχίις σύνδεσμος (ρακόρ) πού έπιτρέπει τήν άνάλυσΐ) τού δείγματος άέρα τού περιβάλλοντος ΒΑ άπό 

τή συσκευή ίΙΙ 113. 

ΜΓΗ): συσκευή άναλύσεως τού τύπυυ μέ (ονιαμό μέ φ3.όγα, θερμαινόμενη, 

1.Κ: συσκευές όλυκληρώσεως καί καταγραφής ιών στιγμιαίων συγκεντρώσεων ύδρογονανΟβάκων, 

ίδ: θερμαινόμενη σωλήνωση δειγματοληψίας. 

Όλα τά θερμαινόμενα στοιχεία πρέπει νά διστηροΡνιαι οι. μιά θερμι>»|Κΐοία 190 ±10*0. 

Εάν δέν είναι δυνατή μιά άντνσιάΟμιση ιών διακυμάνσεων παροχής, πρέπει νά προβλέπεται ένας έναλλάκτης 
θερμότητας (Η) καί μιά διάταξη ρυθμίαεως τής θερμοκρασίας (Γ0) μέ τά χαρακτηριστικά πού καθορίζονται 
ατά σημείο 2.2.3 γιά νά έξασψαλίζεταί ή σταθερότητα τής παροχής διαμέσου τού σωλήνα νεηΐυτΐ (Μν> καί 
έηομένως ή άναλυγικότητα τής παροχής πού διέρχιιαι άπό τό 

«Σύστημα δειγματοληψίας για τη μέτρηση των σωματιδίων 

— 5,: σωλήνες δειγματοληψίας ατη σήραγγα αραιώσεως, 

— Ρρ: μονάδα φίλτρων αποτελούμενη από δύο εν αειρά φίλτρα, 

— διάταξη εκτροπής της ροής που επιτρέπει τη χρησιμοποίηση προσθέτων παράλληλα τοποθετημένων ζευγών φίλτρων, 

— αγωγός δειγματοληψίας, 

— αντλίες, ρυθμιστές ροής, μετρητές ροής.» 



Διάγραμμα συστήματος δειγματοληψίας υπό σταθερό όγκο με σωλήνα ν«π(ιιπ κρίσιμης ροής (Σύστημα ΟϊΎ-Ονδ) 
Προς την ατμόσφαιρα 



Εξοπλισμός αναγκαίος μόνο για τη δοκιμή κινητήρων ντήζελ 
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5.3. Σύστημα μεταβλητής άραιώαεως μί διατήρηση μιβς αιαβερής παροχής πού μετρείται μέ ύποπασογύνο όργανο 

(σύστημα (.ΐϋ-(Λ5)(Είκ. 3) «(μόνο για οχήματα με ηλεκτρική ανάφλεξη)» 

3.3.1. Ό ίξοπλισμάς συλλογής πε|Ηλαμ|ίεινει: 

3.3.1.1. ένα ιΐιιίλήνκ δι ιγμιιιοληιμίας πού ουνδ/ιι ιό σωλήνα έξιιιμίπιιυς τοΟ Οχήματος μέ τήν Ιδια τή διάταξη πυλλο- 

Υ*Κ. ι 

3.3.1.2. μιά διάταξη δειγματοληψίας πού ηιμιλημ|ΙΛνπ μιά Αντλία πού χρησιμεύει γιά τήν Αναρρόφηση ένός ά|κιιωμέ- 
νου μίγματος Αερίων έξατμίαεως καί ήίμπ, 

3 3,1.3. ίνα θάλαμο άναμίξεως (Μ) μέσα οιΛν ΛποΙο τά αέρια ίξαιμίσεως καί 6 άέρας Αναμειγνύονται όμοιυγενώς, 

3.3.1.4. έναν έ.νπλλάκιη θερμότητας (I» έπαρκοίΐς χαιρητικότητας γιή νά διατηρεί, καθ’ όλη τή διάρκεια της δοκιμής, 
ιή Οερμοκμιιαίιι ιοιΐ μίγματος άίρα/άψΐων έξατμίαεως, ή οποία μετρείται άκρήίώς πριν ΛβΛ τά π άσημοι 
μετμήσεΐιΐς ηαικιχής, αιαθιρή μί ηροοίγγιση ± 6’ Γ. σχετικά μί τήν ηροβλεηάμενη Βερμοκραοία λειτουργίας. 

ΊΙ διάταξη αυτή δέ.ν πρέπει νή τροποποιεί τήν ιυμιεκτικόεηια αέ ρύπους ιών Αραιωμένων Αερίων πού έλήφίίη- 
ααν προηγουμένως γιά Ανάλυση. 

'Πάν. γιά όριπμίνιιιις ρύπους, δίν ιηριίιαι Λ δρυς αυτός. ή λήιμη τοΟ δείγματος πρέπει νά γίνεται πριν Από τάν 
στροβιλισμό γιά τάν ή τούς έξεταζόμινους ρύπους. 

'Λν είναι Αναγκαίο, π|Ηΐ|Ι)έπειαι μιΑ διάταξη ρυθμίαεως τή; Ιίερμιικραοίας (ΤΟ) γιά τήν προθέρμανση τοΟ 
ίναλλάκιη ΙΙερμόιηιας πριν άπό ιη δοκιμή καί γιά νΛ διατηρείται.ή Οιρμιικ(κιαία του κατά τή διάρκεια <94 
δοκιμής, αταυερη μέ προσέγγιαη ± δ' 0 Από τήν προβλεπόμενη θερμοκρασία, 

3.3.1.5. δύο άκροοιιιιχείιι (δ, καί δ ) πού ίπιιμέπουν τή λήψη τιϊιν δειγμάτων μέσω Αντλιών (Γ). μετρητών πα|Κ)χής 
(II) κιιί. Αν χμιιάξι κιι.φίλτρων (Ι'| γιά τήν έςαγωγή τωνπτι.ρεοδνσωματιδίωνάπά τά Αέρια πού χρησιμοποι¬ 
ούνται γιά Ανάλυση, 

3.3.1.6. μία Αντλία γιά ιόν Αέρα Αράιώπιως καί μιΑ άλλη γιά'Γό ά|ΐαιιιιμέ\τι μίγμα Αψιών, 

3.3.1.7. μιά διάταξη με τμήσεως τοΟ όγκου μέ ύποπιεσυγόνιι όργανο, 

3.3.1.8. ίνα Ακροαιοιχι.ίο μειρήαειυς τής ΙΙερμιικριιοίικ ιΓ»> (Ακρίβεια καί όρθόεης ± !° προσαρμοθ|ΐέ.νο άμέποις 
πριν άπό τή διά τάξη με τμήσεως τοΟ όγκου. Τό άκ|ΗΐστοιχεΙο αύιό πρέπει νά έπιτρέπει τάν συνεχή έλεγχο τής 
(Ιι ρμοκραοίας ιού Αραιωμένου μίγματος Αερίων έξατμίαεως κοιά τή διάρκεια τής δοκιμής, 

3.3.1.9. ένα μανόμετρο ((',) (ΑκρΙ|Ιι:ια καί όρθοτης ± 0.4 ί,ί’α) πγκκιαρμυπ|ΐίνο Ακριβώς πριν τή διάταξη μετρήαιως 
τοΟ όγκου, πιιύ χιιηαηιευει γιά τήν καιαγ(χιοή τής διαφοράς πιέ,αεως μειαξύ τοΟ μίγματος Αερίων καί ιιιΟ 
άέ|ΐα τού περιβάλλονεος, 

3.3.1.10. ένα Αλλο μανόμετρο |(ί;) (άκρί|1εια καί όμΟόεης 1 0,4 λΡα) προοορμοομένο κατά τρόπο χού νά έπιτρέπει τήν 
καταγραφή τής διαφοράς πιέσεως μεταξύ τής εισόδου καί τής Αξόδου τοΟ ύποπιεσογόνειυόργάνου, 

3 3.1.11. ρυΟμιπτές ηαικιχής (Ν) πού χρησιμεύουν γιά νά δι.·ιηροΟν πταΟιρή τήν παροχή τών δειγμάτοιν άερίων κατά 
ιή διάρκεια τής δοκιμής μέ τά άκροστοιχεία δειγματοληψίας δ, καί δ, Ή πτηκιχή ιιύτή Π|ΐέηκι νά είναι τέτοια 
ώοτε ο ιό τέλος κάθε δοκιμής νά ύπάρχουν δείγματα έπαρκοΡς ποσότητας γιά τήν Ανάλυση {— 10 Ι/αΓιπλ 

3.3.1.12. μετρητές παροχής (Ι ί( γιά τί) ρύθμιση καί έλεγχο τής σταθερότητας τής παροχής ιών δειγμάτων Αερίου κατά 
ιή δοκιμή, 

3.3.1.13. [Ιάνες ταχείας δράοιως (V) πού χρηαηιείκτυν γιά νά κατευθύνουν τή σταθερή παροχή δειγμάτων άψίων, είτε 
πμός τούς σάκους δείγμα ιοληφίας. είτε π|ΐός τήν Ατμόσφαιρα, 

3.3.1.14. άειχιστεγείς συνδέσμους (ρακόρ) ταχείας συνδέαεως (Ρ,) πού παρεμβάλλονται Ανάμεσα οτίς (Ιάνες ταχείας 
δράοεως καί πτιιύς σάκους δειγματοληψίας. Ό ουνδεαμος γ ρέπει νά έρφράσσειαι αύτόματα άπό τήν πλευρά 
τοΟ σάκου. Άλλες μέθοδοι γιά νά κατειθόνεται τό δείγμα μέχρι τή συσκευή τής άναλόαεως μπορούν νά χρη¬ 
σιμοποιηθούν (π.χ. ροομπινέια διακοπής τριπλή; κατευΟύνσ’ευις), 

4 

3.3.1.15. σάκους (II) γιά τή συλλογή τών δειγμάτων άςντιω|ΐένων άερίων έξατμίαεως καί άέρα άραιώσιως κατά τή 
δοκιμή. ΙΙρέπει τά έχιιυν έπτιρκή χωρητικότητα γιά νά μην Ελαττώνεται ή παροχή δειγματοληψίας. Πρέπει νά 
είναι κατασκευασμένοι Από Ολικό Γ.υύ*νύ μήν ίπηρεάξει ούτε τις ίδιες τις μετρέγαεις, οθτε τή χημική σύνθεση 
τών δειγμάτων Αερίων (π.χ. σύνθετες μεμβράνες πιιλίΜίθυλενίου-πολυομιδίου ή φΟοριωμένων πολυυδρογοναν- 
θράκων). 



Αιάγραμμα συστήματος μεταβλητής άραιώσεως μέ διατήρηση μιας σταθερής παροχής μέ ίποπιεοογόνο όργανο (σύστημα ΟΓΟ-Ο'5) 



Σύστημα άναρροοήσεο>ς 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III-ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΧΠΚΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 6 
ΜΕΘΟΔΟΣ ΒΑΘΜΟΝΟΜΗΣΕΙΣ ΤΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ 


I. ΧΑΡΑΞΗ ΤΗΣ ΚΑΜΠΥΛΗΣ ΒΑΘΜΟΝΟΜΗΣΕΙΣ ΤΗΣ ΣΥΣΚΕΥΗΣ ΑΝΛΛΥΣΕΩΣ 

1.1. Κάθε κλίμακα μετρήαεως πού κανονικά χρησιμοποιείσαι πρέπει νά διαβαθμίζεται σύμφωνα |ΐί τΙς προδιαγραφές 
ιυΟ σημείου4.3.1 ιοΟ παραρτήματος III, μέ τή μέθοδο πού καθορίζεται κατωτέρω. 

1 . 2 . Προσδιορίζεται ή καμπύλη βαΟμιινομήαεως έπ! τή ράαει πέντε τουλάχιστον σημείων διαβαΟμΙοεως. ιών άποΐων 
ή άπόσταση μεταξύ τους πρέπει νά είναι όσο «6 δυνατήν ήμοιήμυρφη. Ή όνομαστική συγκέντρωση τοΟ άερίου 
βαΟμοναμήσεως μέ τή μεγαλύτερη συγκέντρωση πρέπει νά είναι τουλάχιστον Ιση μέ τό 8011» της πλήιχτυς κλίμα¬ 
κας. 

1.3. Ή καμπύλη |ΙαΙΙμονιιμήσεως υπολογίζεται μέ τή μέθοδο τών «έλοχίπιων τετραγώνων». Αν τΛ πολικιΐνυμο πού 
προκύπτει γίνιιι βαθμού ανώτερου τιιΟ 3, ό αριθμός σημείων βπθμονιιμήοεως πρέπει νά είναι τουλάχιστον Ισος μέ 
τΛ |1α0μά τού πολυωνύμου αυτού συν 2. 

1.4. Ή καμπύλη βαϋμονομήσεως δέν πρέπει νά διαφέρει πάνω άπό 2 <Γο από τήν όνομαστική τιμή κάθε άερίου βαθμο- 
νομήσεως. 

1.5. Διάγραμμα τής καμπύλης βαθμονομήσεως 

Τό διάγρα|ήια τής καμπύλης βαθμονομήσεως καί ιών σημείων βαθμονομήσεως έπιτρέπει νά έπαληϋεύεται ή 
καλή έκτέλεση τής βαθμονομήσεως. Οί διάφορε; χαρακπιΐ'ΐσιικές παράμετροι τής συσκευής άναλύσεως πρέπει 
νά άνιιφέρονιιιι. Ιδίως: 

— ή κλίμακα, 

— ή εύαισϋησία, % 

— τό μηδέν, 

— ή ημερομηνία τής βαθμανομήστως. 

1.6. Άλλες μέθοδοι (π.χ. μέσω ύπολυγιπτοΟ, ηλεκτρονικός διακόπτης αλλαγών κλίμακας κλπ.) μπορούν νά χρησιμο¬ 
ποιηθούν, άν άποδειχίΐεΐ πρύς Ικανοποίηση τή; τεχνικής ύπηρεσίας. ότι παρέχούν ισοδύναμη άκρψεια. 


2. ΕΠΑΛΗΘΕΥΣΗ ΤΗΣ ΚΑΜΠΥΛΗΣ ΒΑΘΜΟΝΟΜΗΣΕΩΣ 

2.1. Κάθε κλίμακα μετρήσεως πού κανονικά χρησιμοποιείται πρέπει νά έπαληΟεύεται πρΙν άπό κάθε Ανάλυση σύμ¬ 
φωνα μέ τις κατωτέρω διατάξεις. 

2.2. Ή βαΟμονήμηση έλέγχεται ^ιέ τή βοήθεια ένός άερίου μη.ιενιομυι· καί ένής άερίου βαΟμονομήσεως τού όπιιίου ή 
όνομαστική τιμή δέν άπέ.χει πολύ άπό τήν τιμή πού 0ά ύποστεί άνάλυση. 

2.3. Εάν, γιά τά δύο έξεταζόμενα σιιμεΐα. ή διαφορά μεταξύ τής θεωρητικής τιμής καί έκεΐνης πού λαμβάνεται κατά 
τή στιγμή τής έπαληΟεύσεως, δέν εΚαι άνώιερη τού ± 5 “ο τής πλήρους κλίμακας, οί παράμετροι ρυθμΙαεως 
μπορούν νά Αναπροσαρμοστούν. Σεήν άντίϋετη περίπτωση, πρέπει νά χαραχτεί μιά καμπύλη συγκρίσεως σύμ¬ 
φωνα μέ ιό σημείο I τού παρόντος παραρτήματος. 

2.4. Μετά τή δοκιμή, τό άέριο μηδενισμού καί τά ίδιο άέριο βαϋμονομήοεω; χρησιμοποιούνται γιά ένα νέο έλεγχο. 
Ή άνάλυση θεωρείται ώς έγκυρη άν ή διαφορά μεταξύ τών δύο μετρήσεων είναι κατώτερη άπό 2 ΘΌ. 

3. ΔΟΚΙΜΗ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΙ ΗΤΑΣ ΊΟΥ ΜΕΤΛ1 ΡΟΙΙΕΛ ΝΟ Χ 

Ή άποιελεσματικότητα τοΟ μετατροπέα πού χρησιμοποιείται γιά τή μετατροπή ΝΟ; σέ ΝΟ πρέπει νά έλέγχεται. 

Ό έλεγχος αύιός μπορεί νά πραγμαιαποιείιαι (ιέ ένα ύζονιστήρα σύμφωνα μέ τή διάταξη δοκιμής τής εΙκόνας I 
καί τή διαδικασία πού περιγράφεται καιωιέρω. 
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3.1. Ή συσκευή άναλύσεως διαβαθμίζεται στην κλίμακα ικιι’ι χμησιμιιηηιείιαι συνηΠίπιιρα σύμφωνα |ΐί τις άδηγίες 
τού καιασκευαστή μί άίρια μηδενισμού καί βαθμονομήσεως (ιά τελευταίο αύιΑ πρίχει νά Ιχει κεριοκιικάτητα 
οί ΝΟ πού νά Αντιστοιχεί στά 80 «ο περίπου της κλήροι·; κλίμακας καί ή συγκίντρωση ΝΟ ( ατό μίγμα Αερίων 
πρέπει νά είναι κάιω άπό 516 τής συγκεντρώσει!»; ΝΟ). Πρέπει νά ρυθμίζεται ή συσκευή άναλύσεως ΡΝΟ, γιά 
λειτουργία μί ΝΟ, ίτοι ώστε ιό άίριυ αογκμίαεως ιά μή διέρχεται άκό ιό μειατροκέα. Καταγράφεται ή ένδει- 
κνυάμενη οι·γκίνΐ|Μικιΐ| 

3.2. Μί ίνα σύνδεσμο (μακόρ) Τ, Π|Κ>σ τίθεται συνεχώς άςυγόνο ή συνθετικά; άίρας ατά ρεύμα Αερίου μίχρις Ατού ή 
συγκίνιρωοη κού δεικνύεται νά είναι περίπου 10*6 μικ|·ά((ρη ή.ιό τή δεικνυόμενη συγκένηιωση βαθμυνομή- 
σεω; Λπω; αίιτή καίΙορίζειαι στά σημείο 3.1. Καταγράφετε»· ή δεικνυόμενη πυγκίνΐ|>ωση ί". Ό Λζυ νιπτήρας κρέ- 
πει νά πεΐ|κιμίνει ίκτάς λειιυυμγία; καθ' όλη τήν ίργαπία αΰιή. 

3.3. Τίθεται κατόπιν αί λειτουργία ό όζονιατήρας ώστε νά παράγειαι Αρκετά όζον γιά νά πίοει ή συγκίντρωση ΝΟ 
στά 20 *6 (ίλάχισπι τιμή 10 *’ο) της συγκεντρώσου; |Ιαθμανημήπεως πού καθορίζεται στό σημείο 3.1. Καταγρά¬ 
φεται ή δεικνυόμενη συγκίντρωση ιΙ. 

3.4. Ρυθμίζεται κατόπιν ή συσκευή Αναλύσει-ι; γιά λειτουργία μί ΝΌ„ ώστε τά μίγμα Αερίων (πού ΑχοτελεΙται Από 
ΝΟ. ΝΟ*. Ο; καί Ν<) νά διασχίζει ίφεζή; τόν μετατροπία. Καταγράφεται ή δε·κννά|ΐε\η συγκίνηκοστ| α. 

3.5. Τίθεται κατόπιν Λ όζοντοτήρας ίκιύς λειιυι·ργίιι;. Τά μίγμα Αερίων πού ορίζεται στά σημείο 3.2 διασχίζει ιάν 
μειαηκιπία καί κιιιόπιν περνάει πί συσκευή άνίχνεικτη;. Καιαγι<άφιιαι ή διεκνυάμενη συγκίνιρωση Η. 


ί/κάιη / 


ΤΙλεκιρομαγνητική |1άνα 
ίλίγχου τής παροχής 




Βάνα ίλίγχου τής παροχής 


? 


Μετρητής παροχής 
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Μέ ιΛν άζυνισιήρα πάντοτε έκτος λειτουργίας. διακόπτεται ίηίσης ή προσαγωγή Λξυγόνυυ ή συνθετικού άΙ|*ι. 
ΊΙ Τιμή ΝΟ, πού δεικνύεται άηό ιή συσκευή άναλύοεως δίν πρέπει ιόιε νά ύπε< «βαίνει κάνω άχό 54ϊ τήν τιμή 
πού καθορίζεται α τήν παράγραφο 3.1. 

ΊΙ Αποτελεσματικά· η τα ιηΡμειαιικιχία ΝΟ, υπολογίζέται ιϊις Ακολούθως: 

άποιελεσμιιτικότητα (4ο) — (I ♦ ——-· I · 100 

ε - α 

ΊΙ ιιμή πού λαμ|)άνειαι δίν πρέπει νά είναι κατώιερτ| ιοΟ 95 46. 

ι ' 

Ό έλεγχος τήςάποιελεσμαηκοιηιας πρέπει νά γίνεται τουλάχιστονμιά φορά τήν βδομάδα. 


ΒΛΘΜΟΝΟΜΙΙΙΙΙ ΤΟΥ ΣΥΓΠΙΜΛΤΟΣ ΔΕΙΓΜΛΤΟΛΗΊΊΛΣ ΥΠΟ ΣΤΑΘΕΡΟ ΟΓΚΟ (ΣΥΣΤΗΜΑ(ΓΥ5) 

Τά σύστημα Ο'δ διαβαθμίζεται μέ τή (Ιοιιϋεια ένός Ακριβούς μετρητή παροχής καί μίας διατόρως περιορισμού 
τής παιχιχής. Μειμεΐιαι ή παροχήστά σύστημα σί διάφορες τιμές πιίσεως, κιιϋώς ίπίσης καί ο( παράμετροι ρυθ- 
μίοεως τού συστήματος, καί καιόμιν προσδιορίζεται ί| σχέση τών τελευταίων μί τίς παροχές. 

Ό μειρηπ'ις παροχής πού χρησιμοποιείται μπορεί νά είναε διαφόρων τόπων: χ.χ. βαθμονομημένος σωλήνας 
νεπίυτΐ. μειμηιι'ις παροχής, βαθμονομημένο; μετρητής πιιροχής μέ στρόβιλο, ύχό τήν προϋπόθεση διι πρόκειται 
γιά συσκευή δυναμικής μειμήπεως ή όποια μπορεί ίπΐ πλέον νά τηρεί τίς προδιαγραφές τών σιμιείων 4.2.2 καί 

4.2.3 ιού παραμτήμαιος III. 
χ 

Τά ακόλουθα κεφάλαια δίνουν ιά βακχεία γιά μεΟόδοις βαΟμονομήοεως τών συσκευών δειγματοληφίας ΙΉΡ' 
καί (,Ί V. ράβει έλασμα τυφάμου μειρηιού παροχής πού παρέχει τήν έπιθυμητή ακρίβεια. καθώς ίπίσης καί μιά 
ακιτιβιική ίπαλήιίευση τής ίγκιρόιηιυς ιή;βαθμονομήσεις. 


ΟοΟμονάμηση τής όγχομετρικής αντλίας(ΡΙ)Ρ) 

ΊΙ διαδικασία |Ιαθμανομήπι:υις που καθορίζεται καιωτέρω περιγράφει ιόν ίξυπλισμο, τή διάταξη γιά τή δοκιμή 
καί τίς διάφορες πιηΜίρληκιυς πού πρέπει νά μιιρτιϋνται γιά ιόν προσδιορισμό τής παροχής ιής άνιλίας τού 
συσιήμαιος (Λδ. *()λες οι παμάμεηΗΜ, σχετικά μί τήν άνι/.Ια μειροΟνιαι σιητχρόνως μί ιίς παραυίιρτιος τού 
μειμηιή παμιιχής πού είναι συνδεδεμίνος ίν σιιρΛ μί τήν αντλία. Μπορεί καΐύπιν ιά χαραχτεί ή καμπύλη τής 
υπολογιζόμενης παροχής (ίκφραζόμενη <ιέ ιηνπύη οιί|ν είσοδο ιής Αντλίας. ύπό άπολυτη4)τ.|ΐμιικρααία καί 
πίεση), σί οχί.οη μί. μιά ουνύμιηση ουοχειίσεως πού είναι ή ιηιή ίνός δεδομένου οί οχίση μί μιά συνάρτηση 
ουσχειίσεως πού είναι ή ιιμή ένός δεδομένου συνδυασμού Ηΐιραμέΐ|*ΐιΐν ιής άνιλίας. Ή γραμμική ίςίσωση ποο 
ίκφ,ιάζει τή σχέση μεταξύ τής παροχής ιής άνιλίας καί ιής συναρτήοεως ουοχειίσεως προσδιορίζεται κατόπιν 
’Εάν ή αντλία ιού οικιτήμαιιις (Λ'5 έχει πολλές ταχύτητες ουσχε|Ιοεως προσδαιμίζειαι κατόπιν. *Αν ή ά· τλί 
ιού συστήματος ί'Υδ έχει πολλίς ιαχύιητες λειτουργίας, γιό κάθε χρησιμοποιούμενη ταχύτητα πρέπει νά έκιε- 
λείιαι κάί μιά έργτιαία |Ιαϋμονομήοεως. 

Λύεή ή διαδικασία βαΟμονυμήαιως βασίζεται στή μέτρηση ιών απολύτων ημών τών ηιφα μέτρων τΐις αντλίας 
καί ιών μειρηιών παροχής πού σχετίζονται μέ την παροχή οί καϋε σημείο. Τρεις όροι πρέπει νά ιιχ»>0νιαι γιά 
νά έξπσφαλίζειαι ή ακρίβεια κιιί συνέχεια ιής καμπύλη; συγκρίσεως: 

οί πιέσεις αύιές της άνιλίας πρέπει νά μειρυίνιαι οί πημιία λήφιως πάνω στην Ιδια τήν αντλία καί όχι στις 
έξωιερικίς σωληνώσεις πού συνδέονται μέ τήν είσοδο καί την έξοδο τής αντλίας. Τά σημεία μειρήοεως τής πιέ· 
σεως πού εύμίσκονιαι σιό άνω καί σιό κάιω σημείο άνιιοιοίχως, τής μετωπικής πλάκας απαγωγής τής άνιλίας 
ύπόκεινιαι αιίς πραγμαιικές πιέσεις πού ίφίσιανιαι μέσα οτό θάλαμο ιής άνιλίας καί ί.κφράζουν ίπομίνως τίς 
άπόλυιες διαφορές πιέσεως. 

κατά τή διάρκεια ιής βαΟμονομήσεως πρέπει νά διατηρείται μιά σταθερή θερμοκρασία. Ό έλασμαιοφόριις 
μειρητής παικιχής είναι ι.ί-αΰιθηιιις στις διακυμάνσεις ιής θερμοκρασίας είαόδου. οι όποΐες π|πικαλοθν δια· 
σπορά τών μειρουρίνων τιμών. Διακυμάνσεις ± 1 1 0 Τή; (ΙερμοκραοΙας είναι άποδεκτές ύχό τήν χροθηόθεση 
ότι δημιουργούνιαι προοδευτικά σί χρονικό διάστημα πολλών λεπτών, 

δλες οί σωληνώσεις συνδίστως μεταξύ ιοΟ μετρητού παροχής καί τής άνιλίας ΕΎ$ χιιέπει νά είναι στεγανές. 

Κιιιά ιή διάρκεια μιάς δοκιμής προσδιορισμού ιών έκπομπών ίξαιμίπεως. ή |ΐέ *ρ*)*τΐ| ιών Ιδιων ιών παριηιί ιρων 
τής άνιλίας έπιιμέπει π ιόν χμήσιη νά υπολογίζει τήν παροχή μέ πζβοήθεια τής έξισώσεως βαθμονομήσεως. 

ΊΙ εικόνα 2 δίνει ένα παράδειγμα διαιάξεως δοκιμής. Μπορούν νά γίνουν άποδεκτές καί ίναλλακιικίς διατάξεις, 
ύπό τήν προϋπόθεση ότι ίχκρινονιιιι άιΟ τή διοικητική άρχή ποϋ παρέχει τήν έγκριση, ώς χροσφέ)>ουσες καρό- 
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|ηιικ άκμί|Ιι:ια. 'Λν χμιμιιμιΐιιαα Ιιιιι ή ί γκαιικίιαπιι πιμ'. η«.|ηγ|Μ'ιφι ιιιι ηιήν ι.ϊκόνιι 2 ιυΓι αΐιμ*λΐ||Μ·ιμαιΐΜΐίι 
η«|>αμιΐ|μα(·ις 5. <>Ι πΜ'ιλιιιΟις πα|>άμι ||ηιι «|<ίηιι νά ιόρΐ'ΐκονιαι μία» πιό ηλαίαια ίων καιωιί^Μ» ίαιιΑι.ικνιχι· 


μίνων ανοχών άκρι|Ιι ϊας: 

|Ι«|Μ>|ΐΓΤ|>ΐΜ| ηίτπιι (βαιμΙΙωμ/ΛηΙ I Ι' Η Ι ± (Ι.Ο.ΗΓα, 

Ι)Γ|>|ιιικ|Μιπ1ιι πιμφόλλονιος ( I) ί 11,2“ (', 

(I) μμΟΚμαιόΐΙ ΐί/μΙΙ ππ|ν ι.ϊποΐία II10 II I (I II) 1 0.15* 

ίιποπίκαιι ημό ηιΟ I I Ρ (Ι ΙΊΙ , ± 0.01 II 1 ). 

όπώλπα πιΙοΓ.ωςδιαμίοουΐηΰάκϊΜίφιχιίηυ ιοΟί.Ι Ι (Ι Ι)Γί ± 0.1 '·Ι5 ΙΙ’α, 

θερμοκρασία ιοΟάΙρα π (ήν είσοδο ιί|;άν<>.Ιας<νϋ|ΙΊΙ) 1 0.2 ΙΛ 

(Ιιμμιιΐ|Μ·αίιι ιιιΟ Λ/μα αιήν ί^οήο ιι|; ΓινιΙίας (ΛΝ (ΙΊΟΙ 1 0.2* Ι.'. 

ίιηοπίΐ(ΐΐ|πιί|νι:ϊπι^ο ιηςάνιλίας ( νΝΟΊΊΐ ± 0.22 ΙΙ’α. 

ϋψοςάναπΐ|&ί|αιωςπΓήνίζιιΛο ιή; άνιλίας (ΎΝ ΗΊΌ) ± 0.22 ΙιΡ». 

αριθμός αιροφών Ιήςάνιλίας μι ιό ιί| 2ϊ<·κιμί| (ιι | 1 I σιμοφί|. 

διάρκεια ιής δοκιμής(ιιιίιι 2.Ό \| III ± 0.1 ν 


4.2.3.2. Έφόπον η|Η(γμακιηιιιΐ|ΙΙι:Γή άόνδι.οΐ| ιοι'ι αι·αημιιιτιις ηιπ· ηαρίσιιπαι στίμ* είκ. 2, ροΟμΙζιιαι ή |ΙΛνα μοΟμΙπι.ως 
π)ς πιιροχινς. ώσιε νό είναι ιελείως ανοικτή καί ιί()ι:ιιιι αί λειιοιμγία ή αντλία (Ύϋ γιΛ 20 λειιτΛ *ρίν άμχίοιιΐιν 
ιιί /μμιπίες |ΙαΙΙμονυμήσι.ώς. 

4.2.3. 3. Κλιίνειαι μερικώς ή |Ιάνα ριϋμίπιυς ιι)ς ηαροχής I ιπι ώσιε νά Γ.πι*ι:ι·χ(Ιι:Ι μιΛ ιιόξηση τής ί·ι«ι·ιιιί.ηι»ις οιί|ν 
ι.ΐιΐι ημ· ιής άνιλίαςΙ I ΙΙ’α πιμίιιιιιΊ λ«η· θά δνκιι ι ιοινάχιπιον ίςι οιμιι Ια μι ιρΐ|πι (ιΐς χιά ιό οόνολο ιής |Ιαθμονο· 
μήαιιος. Ιιι πίκιιΐ|μα είφήνειαι να πιοθιροποιΐ|θιί ί>ί 3 λειιει καί ίηαναλαμ|Ιαν»νιαι ιιί μκίριμιι.ις. 

3 / (κι) II» 

Λιάιαξη βαθμοί ομήσεως χιό (4 αύαιημα Ι*Ι)|·-( \Ν 
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4.2.4. 'Ληίλιπη ί<ΰι·(ΪΛοη^ί.αμΛ(ωΐ' 


4.2.4.Ι. Ή παροχή Λίρα (}$ οί κάθε σημείο δοκιμής υπολογίζεται οί ιι»>/Γηϊη (κανονικίς συνθήκες) άπό τΙς τιμές μετρή- 
αεως ιοΟ μειρηιυΟ παροχής, σύμφωνα μί ιή μέθοδο πού καθορίζεται άπό ι6ν κατασκευαστή. 

4.2.4.2. ΊΙ παροχή Λίρα μι.ιιιιρίπειιιι κυιίιπιν ιιί παροχή ιή; άνιλίας V,,, ίκφριιζόμενη αί ιη 1 άνά στροφή. οί Απόλυτη 

θερμοκρασία καί πίεση σιήν είσοδο ιής άνιλίας: 


όπου 


V = · _Ιί_» . 1 °*3.3 

« 27-1.2 |» ρ 


V,,: παροχή ιής αντλίας σί I ρ καί Ρ Γ . σί. υι'/ηιροφη, 
<}ν: παροχή Λ/.|κι οί. ΙΟΙ,)) ΙΙ'π καί 273.2 Κ. οί ιιι'/ιίιίπ, 
Τ,,: θερμοκρασία πιήν είσοδο τή; άνιλίας οί. Κ, 

Ι’,,: Απόλυτη πίεοη οιήν είσοδο ιής άνιλίας. 
μ: ιαχύιης περιστροφή; ιής άνιλίας οί. ιπάι " 1 


ί:<ν<1ιτϊ } 

Διάταξη βαΟμονομήσεως χιά ιό σύοιημα ΟΛ’-Οί» 
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I III ιήνάνιιπιόΙΙμιπη ιη; »>.λ·|λι ι··.'·|χ'ιοι ■ ·■, η); ιηχί-ιητιις πιρισηιοιρη; ιή; ΛνιλΙας, ιών Ιιιακομόνσεων ι·Κ *ιέ· 
οι.ι.ις σ' ιιύτή καί ιοι> ηοσοοιοι· άλισίιήοιιις 11 ); άνιλίιις. ί| συνάρτηση συσχετίσει»; (*.,) μεταξύ της ταχύτητας 
π|; αντλίας (η), τι); δια<ρο|<ός πι/.σιυι; μεταξύ (1); ι.ΐοΛί>ιη< κοI τή; ίξόδου Γί)ς όνιλίας καί της άπόλυτης πιίσι.ως 
σιήνέξοδο ιι); άνιλίιις ύπυλοχίζπαι μ/, τον όκιιλοιΊΙιι ίι·ηιι: 

.1 I Λ!!γ 
II I IV 

Γιπιιιι: 

\„: ' ουνάριηαιι συοχιιίαιω;. ι 

Λΐ',.-' διιυρορό πιίσευις μεταξύ τι); είσοδοι- ■ <·1 ιι); ί ςοδου ιΐ);«ντλίιις (λΙ'α). 

Ι·,: απόλυτη πίεσηατήνίξοδο τη;όντλίοςιΙΊΌ ·» Ρ«)(λΙ’ί). 

'Ρκιελι.Ιίαΐ μιό χικιμμική πμοσιιμμυχή μέ. τ ι/.Οοόο ιών ίλαχίσιων τετραγώνων χιό νό ληιμΟιιΟν ιι| έξιπιίιοεις 
|ΙαΙΙμονομιγΐΓ.ΐι>ς ιιου έχουν ιόν τύπο: 

V,, |)„ - Μ (X.,) 

η Λ Β (Λ Γρ) 

Ι)„. Μ. Λ καί II είναι ιιί πκιΙΙεμίς κλίσε.ιιις καί τιταχμένη; που πιριχρόιρουν τΙς ► ■ ιιπύλες. 

4.2.4.1. 'Λν ιό σύπιημα ('ν*» έχει κιιλλίς ταχύτητες λειτοΐ'ρχίιις. πρέπει νό έκτελεΐιπι ρούμονόμηση γιό κάθε. ταχύτηια. 

()ί καμπύλες ρηΙΙμονομήσεω; που λαμρόνονιυι χιά ιϊ; ιιιχύιηιες αυτές πρέπει νό είναι ιιίσΟηιό πιΐ|«όλλ·|Χ/ς καί 
οί τιμές τειιέχμένΐ|ς ο τήν αρχή I)., πρέπει νό αυξάνουν όταν μιιώνειοι ιό πεδίο ηιμχιχίχ τηςαντλίας. 

'Λν ί| |Ια(Ιμιινόμΐ|οΐ| έχει έκιελ-εσιεί καλά, οί ίτυλ.οχιξυμι ντς τιμές μέσω της ές.ιώπεως πρέπει νό κείνται μέπιι 
ο ιό πλαίσια τού ± 0.5 ·β από (ή μετρούμενη τιμή ιι»ι V. ' 'ί τιμές ιοΟ Μ (Ιό πρέπει νό κυμαίνονται όπό ιή μιό 
άνιλια η τήν Αλλη. Ή |Ι(ΐΟ)ΐϋνιΊμΐ)πη πρέπτι νό ίκυ.λείου *αιό τή θέση οί λειτουργία της Αντλίας καί μετά άπό 
κιιΙΙι: σημαντική ίρχπαία οιινπ)μΐ|οι:ι·ι;. 


4.). ΙΙαΟμονόμηβη ταΟ αωλήνα \>ηΙυπ κρίσιμης ροΛ; (05) 

4.1.1. ΊΙ |ΙαΙΐμιινόμΐ)οΐ) ιυιϊ σωλήνα λνιιιιιιί (IV ραυξειαι στην ίξίαωοη παροχής χιά ένα σωλήνα ν*ηιυιι κρίσιμης 
(ΐοής: 



όπου: 

Ο,: παροχή. 

Κ % : αιινϊε>χοιήςΡ<ίΙΙμι»νομηπι:ως,, 

Ρ: Απόλυτη πίεση (λΙ',ι), 

Γ: ό πόλυ Π| Πιρμυκ|ΧΐοΙο (Κ). 

ΊΙ παροχή Αερίου είναι συνάρτηση της πιέσεως κιιΐ τη; θερμοκρασίας εισόδου. 

ΊΙ διαδικασία |Ια()μονομήσ(ω; πού περιγρόφεται κατωιέ|κ» δίνιι τήν τιμή ιοΟ συντελεοιοΟΡαΙΙμιινυμήπεωςοιΙς 
μετροΰμενες τιμές πιέσεως, Οι γ ιυκμααΐσς καί πα|Ηΐχής αίρει. 

4.1.2. Γιό τή |)αΙΙμονό)ΐηση τοΟ ήλεκτρονικυΟ ίςοπλισμοΡ ιού σωλήνα ντπΐυιί Ον άκολοιέΐεΐται ή διαδικασία πού 
αυνιστόται όπό τόν κατασκευαστή. 


4.1.1. Κατό τΙς Αναγκαίεςμετρήσεις χιό ιή Ρ'Όμυνόμηση ιοΟ σωλήνα \'ίπΐυιί κρίσιμης ροής όσον άιρα|>ό τήν παροχή, 
ο! ακόλουθες παράμετροι πρέπει νό ιϋρίσκονιηι μίσα σιό πλαίσια ιών «ιιωΤί|*ωάνπχραι|>υ|ΐί.νιιν ανοχώνόκρι· 
(ΙεΙας: 

Ραρομειρική πίεση (διορθωμένη) (Γ„) ί 0,011.Ι’π, 

θερμοκρασία ιοΟ όέμσ ο τήν είσοδο ιού ΙΙΈ (1:1 II ± 0.15" ί . 

ύποπίεαη Π|·Λ τού 1.1 Γ (11*1) 1 0,01 λΙ',ι. 
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πΐιίκηι πιίυεως διαμέσου ιοθ ΑκμιιφυπΙιιυ κιΟ ΜΙ: (|-|)|*| 
παροχή Αίμος ((2.) 

ύποπίεση ο ιήν είσοδο ιοθ ( I \ (ΓΙΊ) 

Οι ρμιικρασίιι «ιι ήν είσοδο ιοθ σωλήνα ν'οιιυιι (I,) 


1 0,0013 ΙΙ'». 
± 0.3 Ίϊ. 

1 0,02 ΙΡϊ. 

± 0.2* I*. 


4.3.4. Εγκαθίσταται ό ίζοπλισμός σύμφωνα μί τήν εΐκΑνα 3 καί ί-λί.γχειαι ή οιεγπνδτης. Όποιαδήποτε. διαφυγή 
μειαςύ π); δια ιιιςεως |ΐι:(γ>ΐ|πι:·κς (ή; παροχή; καί ιού σωλήνα νεηΐυιι κρίσιμης ροής, ϋά έπιδριιΟσε αο|Ηηχί ατή'· 
άκρί|Ιεια τη;|Ιι·0μιινιιμίμΐΜ·ις. 


4.3.5. 1'ιιθμΙζειαι ή (Ιάνιι ίλίγχιιυ τής παροχής, ώστε. να ι.ίναι.ίΓλείως ανοικτή. τίθεται οέ λχικιυργίιι ό άνιμιαΓήρας καί 
άφήνι:ιιιι Ιό σύστημα νΑπταΙ|ιροπιηΐ|0εΙ. Καταγράφονται οί τιμής πού λαμβάνυνίαι γιά Αλες τις συσκευής. 

4.3.6. 1*υ0μίζι:ται σέ διάφορες ΙΙίσεις ή (Ιάνα ίλίγχυυ τής παροχής καί ίκτελοθνται τουλάχιστον Λκτώ μι;τρήσεις κατα¬ 
νεμημένες ί.ντος τοΟ πεδίου κρίσιμης ροής ιού σωλήνα Χ’επίυεί. 


4.3.7. ΟΙ τιμής πού καταγράφονται κατά τή |1αΙ)μυνημηση χρησιμοποιοΟνται γιά τόν προσδιορισμό τών κατωτέρω 
στοιχείων. Ή παροχή Αέρα, 0. οί κάθε σημείο δοκιμής υπολογίζεται (Χάσει τών τιμών μετρήσεως τοΟ μετρητή 
παροχής, σύμφωνα μί τή μέθοδο πού κιιΙΙορίζεται άπά τόν κατασκευαστή. Υπολογίζεται ή τιμή τοΟ συντελεστή 
|1α0μονομήαεως γιά κάθε, σημείο δοκιμής; 


ν- 9, · ΓτΓ 

όπιιιι; 

(3,: πα|κ»χί|<ιί ιιι’/ ΐιιιιι ατούς 273.2 Κ καί 101.33 ΙΙ’α. 

I,: θερμοκρασίαστήνείσοδο ιιιϋσωλήνα νπιΐυιι(Κ). 

Γ, είπόλυΐή πίεση στήν είσοδο τιιύ σωλήνα \'οηΐυιι (λΙ’α). 

λιιράππεκιι μιι'ι καμπύλη τοΟ Κ, συναρτήσει τής πίσεως στήν είσοδο ιιιΟ σωλήνα νειιΐυτι Γιά ηχητική χκιίμ τά 
Κ. λχι ι τιμή αισθητά σταθερή. Όταν ή πίεση μειώνεται (δηλ- Αίαν ή ύπαπΙε.αΐ| ούζάνει), Α σωλήνας Αποσυνδέε¬ 
ται καί τέι Κ, μι υίινειαι.Οί κ|Ηΐκύπτιιι·σες διακι μάνπης τοιτ Κ, δέν είναι Ανεκτές. Γιά ένα ΙΜχιστο Αριθμό Λκτώ 
σημείων |ΐίσα στήν κμίοιμη περιοχή, νηαλογϊζειαι Α μέσος Αρης τοΟ Κ. καί ή τυπική ιιπέικλιση. ’Λν ή τυπική 
απόκλιση ίιπερ|ίαίνει τέι 0.3 °ο ιού μέσοιι Λρου τοΟ Κ,. πρέπει νά λαμβάνονιαι διορθωτικά (ΐέιρα. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΤ - ΣΥΜΙΙΛηΡΪΙΜΛΤΙΚΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 7 
ΟΛΙΚΟΙ ΕΛΕΓΧΟΙ! ΤΟΥ ΕΥΓΠΙΜΛΤΟΕ 

I. - Γιά τήν έλεγχο τής συμφωνίας Π|*ός τί; Π|Μ·άιιιγικιφις τΓ|ς παραγράφου 4.7 ιού ητΐ|>τιμτημαιυς III, προσόιορίζι ιαι ί| 
όλική ακρίβεια τής διατάζεω; δόγμαιοληψίιι; 1'\'5 καί Λναλίοιχος. (ιέ τήν εισαγωγή μιάς γνωατής μάζας ρυπαντικού 
αερίου μέσα ατό σύστημα ίνώ άύτό λειτι- ·>τ.Ι Λ π αχ; γιά μιά κανονική δοκιμή. Έν συνεχεία, έκτελείται ή άνάλικτη 
καί ύπολογίζεται ή μάζα χαΟ ρύπου σύμψ'· κι (0>*ς τύπουςπού συμπλωρωματικυύ παραρτήμαχος 8, μί χή διαφορι'ι 
Ατι ώς πυκνόχηια χοΟ προπανίου λαμβάνει: ή ιιμή 1.967 κ I υπό κανονικές συνθήκες. Δύο γνωστές μέθοδοι ίήπμ- 
κυΟς άκριβείας περιγράφονται κατωτέρω. 


2. Μέτρηση μιάς σταθερής παροχής καθαρού<·· · : ·<»(Γ() ή ί',ΙΙ,ί μί ένα άκροφύαιο κρίσιμης ρχιής. 
χ 

2.1. ΕΙσάγεχαι σχή συσκευή (.Ύ5 διαμέσου Ενός |· · 'λογημίνυυ άκ|χ>φΐ«σΙου κρίσιμη; ροής μιά γνωστή ποσότητα καΟα· 
ροΟ αερίου (ΙΌ ή Ο,Ι I,). Άν ή πίεση είσόδι ναι αρκετά μεγάλη, ή παροχή η πού ρυθμίζεται Λπά χά άκ|Η>φύσιο 
είναι άνεζάρτητη άκό χήν πίεση έζέιδυν χοΟ ό>. ρε-σιου (στήθηκες κρίσιμης (κιής). "Αν οί παραχχιρούμενες διαφορές 
ύπερίΐαίνουν ιό $4ΐ, πρέπει νά προσδιοριστεί κ·:ί νά έζαλειφιεί ή αίχία τής ανωμαλίας. Τίθεται σέ λειτουργία ή 
συσκευή 0Υ5, δπως γιά μέτρηση ιών έκπυμπι;»· ςατμίσεως. έπί 5 έως 10 λεπτά. Αναλύονται ιά σχιλλεγέιμενα μέσα 
ατό σάκο δειγματοληψίας άέρια μέ τή βοήΟει τής κανονικής σιοκευής καί σνγκρίνονται τά λαμ|ίανήμενα άπυτελέ- 
σμαχα μέ τήν περιεκτικότητα ιΟν δειγμάιω είναι ήδη γνωστή." 


3. Μέτρηση μιάς δεδομένης ποσότητας καΡαροΟ αερίου ((.(> ή (.',·!,) μέ μιά |ίαρομετρι«ή μέθοδο. 


3,1. Γιά τόν έλεγχο τής συσκευής Ο'ϋ μέ. ιή |ΐαρο|ΐετρική μέθοδο, ακολουθείται ή έζής διαδικασία: 

χρησιμοποιείται μιά μικρή φιάλη, γεμάτη είτε μί μονοςείδιο χοΟ άνθρακα, είτε μέ προπάνιο, τής όποιας προσδιορίζε¬ 
ται τό βάρος μέ άκρίβεια ±0,01 "Επί 5 έω; 10 λεπτά, τίθεται οέ λειτοΐιργία τά σύστημα 0'$ σά νά έπρόκειτο γιά 
κανονική δοκιμήπροσδιορισμοΟ ιών έκΓομπύνέζατμίπεως,ένώ έγχύεται μέσα στό σύστημαΙΌ ή Π(>οηάνιο ανάλογα 
μέ τήν περίπτωση. Προσδιορίζεται ή ποσότητα καθαρού αερίου πού είσόγεται στή συσκευή άπό τή διαφορά βτίρους 
φιάλης. Αναλύονται κατόπιν.τά άέρια πού "· 'λέγυνται μέσα στό σάκο μέ τό σύστημα πού κανονικά χρησιμοποιεί¬ 
ται γιά τήν άνάλυση τΟν άερίων έζαιμίσιι:;. Ιυγκρίνονται κατόπιν τά άπυτελέσματα μέ τις τιμές ουγκεντρώσεως 
πού υπολογίστηκαν προηγουιιένως. 
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«ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 8 
Υ ΠΟΛΟΙ ΙΣΜΟΣ ΙΩΝ ΕΚΙΙΕΜΙΙΟΜΚΝΩΝ ΡΥΠΩΝ 


|. ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

1 . 1 . Οι εκπεμπάμενες ποσότητες αερίων ρύπων υπολογίζονται με την ακόλουθη εξίσωση: 

μ. » ■ ο, · · ο, ■ ιο* 

όπου: <· 

Μ;: ποσότητα του εκπεμπάμενου ρύπου ί οε {/δοκιμή- 

ν,πί,: όγκος των αραιωμένων καυσαερίων εκφραζύμενος οε Ι/δοκιμή και διορθωμένος ώοτε να ανταποκρίνεται στις κανονικές 
συνθήκες (273,2 Κ και 101,33 λΡα)' 

0;: πυκνότητα του ρύπου ί σε {Ί υπό κανονική θερμοκρασία και πίεση (273,2 Κ και 101,33 λΡα)· 

λ Η : συντελεστής διόρθωσης υγρασίας για τον υπολογισμό των εκπομπών οξειδίων του αζώτου (στην περίπτωση των ΗΟ και του 
00 δςν γίνεται διόρθωση υγρααίαςΙ' 

Ο;: συγκέντρωση του ρύπου ί στα αραιωμένα καυσαέρια εκφρασμένη σε ρρπι και διορθωμένη βάσει της συγκεντρώσεως του 
ρύπου ί στον αέρα που χρησιμοποιείται για την αραίωση. 

1.2. Προσδιορισμός του όγκου 

Παραμένει αμετάβλητο το κείμενο του παλαιού κεφαλαίου I. 

1.3. Υ’πολογισμός της διορθωμένης συγκέντρωση; ρύπων στο σόκκσ δειγματοληψία; 

Παραμένει αμετάβλητο το κείμενο του παλαιού κεφαλαίου 2. 

1.4. Υπολογισμός του συντελεστή διόρθωσης υγρασίας για το Μ) 

Παραμένει αμετάβλητο το κείμενο του παλαιού κεφαλαίου 3. - 

1.3. Παράδειγμα 

Παραμένει αμετάβλητο το κείμενο του παλαιού κεφαλαίου 4 έω; και το σημείο 4.2ί 
Τα σημεία 4.3 και 4.4 εξαλείφονται. 


2. ΕΙΔΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΜΕ ΑΝΑΦΛΕΞΗ ΔΙΑ ΣΥΜΠΙΕΣΕΩΣ .' ” λ-λ 

2.1. Μέτρηση των 110 των κινητήρων με ανάφλεξη διά σνμπιέσεως 

Για τον προσδιορισμό τη; μάζας των εκπομπών 110 των κινητήρων με ανάφλεξη διά συμπιέσεως υπολογίζεται η μέση συγκέντρωση 
ΗΟ με τη βοήθεια του ακόλουθου τύπου: 

'ό 

= 

όπου: 

I, 

! ε (|{ . · (1ι: ολοκλήρωμα των τιμών που μειρήθηκαν από τον αναλυτή ΗΓΙΙ3 κατά τη διάρκεια του ελέγχου (1} - I,). 

<ι 

ε ( : συγκέντρωση των ΗΟ μετρονμένη σε αραιωμένα καυσαέρια οε ρρπι. 

ε ( : αντικαθιστά το ε ι(1 'οε όλε; τις εξισώσεις. 

2.2. Προσδιορισμός των σωματιδίων 
Η εκπομπή σωματιδίων Μ ρ ({/δοκιμή) υπολογίζεται με τη βοήθεια του ακόλουθου τύπου: 

(\· „ ν V ) χ Ρ, 

- _ [ϋΐ* *Ρ £ 

Γ V 

V 


ί» 

/ ώΐΤΓ ■ <*' 

Ιι_ 

ι,-ι, 


στην περίπτωση που τα αέρια δειγματοληψίας εκκενώνονται έξω από τη σήραγγα, ή 


στην περίπτωση που τα αέρια δειγματοληψίας υψίστανται ανακύκλιση εντός της σήραγγας 


ν «ιίι : *γκος των αραιωμένων καυσαερίων (βλέπε σημείο 1.1.3) ^πύ κανονικές ουνθήκες, 

Υ, ρ : όγκος των καυσαερίων που διέρχονται διά μέσου των φίλτρων υπό κανονικές συνθήκες, 

Ρ ( : μάζα των σωματιδίων που συγκροτούνται από τα φίλτρα, 

Μ ρ : εκπομπή σωματιδίων σε {/δοκιμή για χρησιμοποίηση στο παρόν συμπληρωματικό παράρτημα, ή 
Μ : εκπομπή σωματιδίων σε {/φάση για χρησιμοποίηση στο συμπληρωματικό παράρτημα 8 του παραρτήματος III Α.» 
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3. ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΤΟΥ ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗ ΛΙΟΡΟίϊΣΕίΙΣ ΥΓΡΑΣΙΑ! ΓΙΑ ΝΟ 

ί ιή τή διόρθωση ιών έπιδρΛσεων π); ι .ρίΐοίας οιΛ άπικελέσμαιιι πού λομβάνονται γιΛ ίά Λξείδια τοΟ Λζώιυυ, 
πρΓ.πΓ.ι νά έφαρμόζεισι Λ Ακόλουθος ιύπος: 


I - 0.0329 (Η - 10.71) 

6πυυ 

Η = -?.· 21 1 :■ κ « · ρ ϋ 

Ρ Β - Ρο · Η, · 10» 

Στους ιύπουςαύιυύς: 

Η: άπόλιιπι ίητρασίπ, έκιρραζόμενη σί § νιροΟ άνά λρ ξΐ|ραΟ ήέρσ, 

Κ 4 : οχειική υγρασία της άιμόσιμπιριις.ίκφραζόμενη π' 

IV πΙίστ 1 κεκορεσμένων Λιμών σιή θερμοκρασία ιοΟ Γ.ιρι|Ιάλλονιος, έκφικιζόμενη οί 11’3, 
Ρ β : άιμοσφαιρική πίεση σιό θάλαμο δοκιμής, σέ λΡα. 


4. ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ 


4.1. Τιμές (οκιμΙ)ς 

4.1.1. Συ\0ί)κ;ες περιβάλλοντος: 

ΟερμιικρααΙα περφάλλονιος: 23* Ο - 296.2 Κ. 
βαρομειρική πίεση: Ρ„ - 101,33 κΡ3, 
ετχειική ύγρασία: Κ, - 60 Το. 

πίεση κεκορεσμένων Λιμών ατούς 23" Τ': |\, - 3.20 Μ"ι 
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4.1.2. Όγκος πού Ιχει μετρηθεί καί ίχει άναχΟεΙ στις κανονικίς συνθήκες (|ΙΧίπε σημείο I). 
V - 51,961 μ’. 

4.1.3. ΤιμΛς τΟν συγκεντρώσεων πού μετρήθηκαν άπό ιΐς συσκευίςάναλύσεως 



(') Σί. ρρΓπ ισοδύναμου άνθρακα. 



Μιις = Οιις · ν„,„ · (}|,ς 

9ι.€ = 0.619 

Μ„ 0 = 89,371 · 51961 ■ 0,619 · 10» 
Μ,,ο = 2,88 β/δοκιμή 110 


1962 
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('(). Ακπ«)|ίπ6ς μάζας (|<λέπε τύπο (I)). 

Μοο = ^^ο · ν πιά · <?<:ο 
Οοο = 1.25 

Μ<:ο = 470 · 51961 · 1.25 · Ι0· 

Μ ( ,, - 30,5 ([/δοκιμή (Ό. 

ΝΟ. . - έκπαμπές μάζας (βλέπε πίικη (!)). 

Μνο« = £ νο · ’ ^ηιί« · Ωνο. · 

Ονο. = 2.05 

Μ νο . = 70 · 51961 · 2.05 · 1.04.,: · 10* 
Μν», - 7.79 ^/δοκιμή 190 


4.3. 


Μέτρηση 110 γιά τούς κινητήρες ντήίελ 
ι 

Γιά ιών προσδιορισμό ιών έκπομπών μάζος άκδ τούς κινητήρες μέ άνάφλ: , διά συμπιέπεως, υπολογίζεται ή 
μίση συγκέντρωση ΗΟ' μέ τή βοήθεια τοΟ Ακολούθου τύπου: 


ώπου: 




«2 

,7'ίιιτ · <*1 
«ι- «ι 


( 7 ) 


|Ό Η 0 . (3( = ώλοκλήρωμπ τ<)ς τιμής πού καιαγράφηκε άπώ τή ΙΙερμαιν»· .η συσκευή άναλύοεως ΗΓ) πατώ τί| 
Ρι ; διάρκεια τή; δοκιμή; (< ; - ι,). 


ε, «· συγκέντρωση ΙΚ'μετρούμενη επά άραιωμένπ άέρια έζατμίσεωε σ ρριτι τοΟ Ο,, 
εβ, - άντικπΙΙιστΟ κιιτ' ευθείαν τή 0,„ οί άλες τΙς άνιίοτοιχτς έζιοώσι ι. 


4.4. Παράδειγμα 


4.4.1. Τιμές δοκ ιμής 

Συνθήκες περιβάλλονεος: 

θερμοκρασία περιβάλλοντος: 23" Ι' - 296.2 Κ. 

/Ιαρομετρική πΐιπι: Ι’κ — 101.33 λΡ.ι. 

σχετική υγρασία: , - 60 *Γο. 

πίεση κεκορεσμ/,-ιν άτμών στιιύς 23* Γ - 3.20 Μ’.ι 

Τιμές γιά τήν Λγα'ομετρική Λπ\(α ( ΡΟΡ) 
ώγκος τής άντλίας 

(σύμφωνη μέ ιά στοιχεία τής βαΟμολογήσεως): V,. - 2.43* ./στροφή, 

ύποπίεση :Ρ, — 2.80 ΙΙ\ι, 

θερμοκρασία τοΟ άερίου : Τ ρ - 51° Ο - 324.2 Κ. 

άριϋμώς στροφών τής άντλίας : π - 26 000 στροφές. 

ΤιμέςμίχμούμΓ.ιτςά/ΐδ τή ουακιυή άιττλϋσεωρ 



Δείγμα άρπιωμίιτιιν Αερίων ίζατμίπεως 

Δείγμα Λίρα άραιώσεως 

ΗΟ 

92 ρρτπ 

3.0 ρρτπ 

σο 

470 ρρτπ 

0 ρρτπ 

ΝΟ. 

70 ρρτπ 

0 ρριτι 

ί,Ό; 

1.6 5 ι κατ'ώγκο 

0.03 9ί> κατ'ώγκο 
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4.4.2. 'ϊηολαγισμΛς 

4.4.2.1. Όγκος ιών ήερίων (βλέπε τόπο (2)). 
ν„,ι, = Κ, , ν„ - η 

Τρ 

V*. = 0.26961 · 2,439 26000 . 

324,2 

ν ηι| , = 51960,89 


Σημαωοης 

ΙιΛ συστήματα ( ( V καί τά παρόμοιο συστήματα δειγματοληψίας Οπό σταθερό όγκο (0/5). ό όγκος μπορεί νό 
διαβάζεται όη' ευθείας έπΐ ιών συσκευών μετρήσεως. 

4.4.2.2. Συντελεστής διορΟώσεως ΟγρασΙας (Κ Μ ) (βλέπε τύπο (6)). 

κ, &!!. ·* . · 

Η Β -( ρ «· £*-) 

100 

Η _ 6,211 · 60 · 3,2 
” 101,33 - ( 3,2 ■ 0 , 60 ) 

Η = 11,99589 
λ>ι = 
λ|| = 


I - 0,0329 · (Η - 10,7!) 
1 


I - 0,0329 · (11,9959 - 10,71) 

Ι(„ = 1,0442 

4.4.2.3. Συντελεστής ήραιώσεως (01) (βλέπε τύπο (5)). 

13,4 


ΟΡ = 

ΟΡ = 


ε εΌι · (ε'ιιό + ε οο) · 10 4 

_ΡΜ_ 

1.6 + (92,0 + 4 70) · 10 4 


ΟΡ---· 8.091 

4 4.2.4. Υπολογισμός τής διορθωμένης ουγκεντρώαι.ως ρύπων οτό σάκο δειγματοληψίας ΜΓ, έκπομπές μάζας (βλέπε 
τύπους (4) καί (1)). 


ε» = ε, - ε, 


('· ά) 


Ο, = 92,0 - 3 (ΐ -!-) 

\ 8.091/ 

89,372 

μ ηο = Οιιο · . ς Μ(; 

<3ιιο = 0,619 

Μ, ις = 89.372 · 51961 · 0,619 · ΙΟ 4 
Μ»ιο — 2.87 8/δοκιμή ΗΟ 



«ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 9 



Χρόνος (πρώτα λεπτά) 




Χρόνο; Ιαχύιηια Χρόνο; Ιυχύτηια 

(δευτερόλεπτα) (Ιί(η<Η) (δευτερόλεπτα) (λπι/Η) 


0 

0 

840 

0 

20 

55 

850 

0 

45 

55 

880 

80 

05 

0 

ι 1110 

I 

80 

75 

0 

1130 

50 

92 

50 

1150 

90 

108 

50 

1760 

90 

125 

0 

1800 

0» 

135 

0 



155 

55 



180 

55 



200 

0 



210 

0 



225 

40 



255 

40 



270 

80 



400 

80 



420 

0 



430 

.0 



445 

40 



485 

40 



500 

80 



630 

80 



650 

0 



660 

0 



680 

50 



820 

50 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III Α 

ΕΛΕΓΧΟΣ ΙΣΟΔΥΝΑΜΟΣ ΜΕ ΤΟΝ ΕΛΕΓΧΟ ΙΛΙΙΟΥ I ΓΙΑ ΙΟΝ ΕΛΕΓΧΟ ΙΟΝ ΕΚΠΟΜΠΗΝ ΛΠΟ 4ΎΧΓΟ ΚΙΝΙΓΙΗΓΑ 


1. ΕΙΣΑΓΩΓΉ 

ΙΐΑΐ'.ητ. σημείο Κ.3 ίου πιηκιρτήμιιιο; |.' 

2. ΚΥΚΛΟΣ ΔΟΚΙΜΗΣ ΣΤΗ ΔΥΝΛΜΟΜΕΤΡΙΚΗ Γ.ΖΕΔΡΛ 

2.1. Περιγραφή του κύκλου 

0 κύκλος δοκιμής που εφαρμόζεται ο τη δυναμομετρική εξέδρα είναι αυτός που χρησιμοποιείται στον επόμενο πίνακα και 
απεικονίζεται στο διάγραμμα τιιυ προσαρτήματος I. Ο πίνακας δίνει επίσης τις διάφορες οάσεις του κύκλου. 

2.2. Συμπίπτει με το σημείο 2.2 του παραρτήματος III. 


2.3. 

2.3.1. 

2.3.2. 

2.3.3. 


2.3.4. 


2.3.5. 


2.3.6. 
2.3.6.1 

2.4. 

2.4.1. 


Κιβώτια ταχυτήτων 

Όλες οι συνθήκες δοκιμών πρέπει να πραγματοποιούνται σύμφωνα με τιξ οδηγίες του κατασκευαστή προς τον τελικό , 
αγοραστή, εκτός αν υπάρχει αντίθετη ένδειξη. 

Οχήματα εφοδιασμένα με σύστημα ελεύθερης κύληοη; των τροχών (Γτ« ννΗεεΙίπρ) ή μτ σχέση υπέρ πολλαπλασιασμού 
στο κιβώτιο των ταχυτήτων (σνυκΙτίνε) πρέπει να ελέγχονται σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευαστή ως προς τα 
χαρακτηριστικά τους αυτά, εκτός αν υπάρχω αντίθετη ένδειξη. 

Οι δοκιμές του ρελαντί πρέπει να γίνονται με το μοχλό του αυτόματου κιβωτίου ταχυτήτων στη 8έση «Οτίνό» και τους 
τροχούς ((κινητοποιημένους με τη βοήθεια του ουσπμιατυς πέδησης: σια χειροκίτηια κιβώτια ταχυτήιων πρέπει \τι 
τοποθετείται «ταχύτητα» (σχέση μετάδοση;) και να απυσυμπλέκεται ο κινητήρας έκτος από πρώτο ρελαντί. 

Το ιιχημα οδηγείται με την ελάχιστη δυνατή μετατόπιση του ποδομοχλού του επιτοχυντη. ώστε να διατηρείται η 
επιθυμητή ταχύτητα. 

Οι επιταχύνσεις πρέπει νο γίνονται υμπλά ακολουθώντας τις ορθές ταχύτητες και διαδικασίες αλλαγής «ταχυτήτων». 
Όσον αφορά τα χειροκίνητα κιβώιια ταχυτήτων, ο χειριστής ελευθερώνει τον ποαομοχλο του επιταχυντή σε κάθε 
αλλαγή ταχύτητας, που πρέπει να γίνεται στον ελάχιστο δυνατό χρόνο. Αν το όχηιια δεν μπορεί να επιταχυνθεί με τον 
πρυόυιγραφέιμενυ ρυθμό, τότε πρέπει να αποδίδεται ή μέγιστη διαθέσιμη ισχύς μέχρι; οιυν η ταχύτητα, του οχήματος 
φτάσει την τιμή που ηροβλέπεται για την εν λόγω χρονική στιγμή στο χρονοδιάγραμμα οΐηγησης. 

Η επιβράδυνση επιιυγχάνειαι με «τοχυεηια» στο κιβώτιο ταχυτήτων και τη βοήθεια τοι σιστήματος πέδηση; ή του 
ποδυμοχλού του επιταχυντή, όπω; απαιτείται, ώσιε να διατηρείται η επιθυμητή τοχύτηια. Στο Οχήαατα με χειροκίνητο 
κιβώιια ταχυτήτων ο κινητήριας πρέπει να είναι συνδεδεμένος και να μην τοποθετείται άλλη «ταχύτητα» από ό,τι στην 
προηγούμενη δοκιμή. Για τις δοκιμές εκείνις κατά τις οποίες η επιβράδυνση οδηγεί αέχ,' 1 *· ϋ1 0,0 μηδενισμό της 
ταχύτητας του οχι'μιατος, υ κινητήρας Π|>ι.πει να ηποσυνδιεισι με το συμπλέκτη ύια» η ΐι:χυΓηια πέφτει κάτω από 
24.1 λσ»/)ι, σιις περιπιώσεις πιιυ είναι φανερή η μη ομαλή λειτουργία του κινητήρα η οτον αυτός είναι έτοιμος να 
σβήσει. 

λ'ει/τακιπ/ηι κιβώτιο ταχ κπ/εων 

Σια οχΐ|μαια που είναι εφοδιασμένα μ ι χειροκίνητα κιβώιια ιιιχυτήιων, οι «ταχύτητες»· τςιεεει να αλλάζονιαι σύμφωνα 
με τις διαδικασίες που συνιστώ ιι κατασκευαστή;, εφοσον συμφωνεί η τεχνική υπιιρεοίο κοιΛνιιλίί τις δοκιμές. 

Ανοχές 

0 κύκλος οδήγησιι; σε δυναμομειρική τξέδρα παρίσταιαι στο προσάρτημο 1. 0 κύκλο; οιτος ορίζεται οπό μια υμαλή 
καμπύλη τη; οριζι'ιμι νη; ταχύτητα; ω; προ; το χρόνο. Ο κύκλος συνίοταιαι σε μια μη επαναλαμβανόμενη σειρά τρόπων 



Τ«/νπ)κι 


ΦΕΚ 575 
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λειτουργίας στο ριληντί. οε. επιτάχυνση. οι: σταθερή ια^υ«ρα. και οε επιβράδυνση, για διάφορες χρονικές περιόδους και 

ταχύτητες. 

2.4.2. Οι ανοχές τιιχί>π|τας ιιίνιιι ιιι ακέιλουθις : 

— Τιι ιι νώ ιιι ιιι ιιριιι είναι 3.2 Ιπι/Ιι πάνω από ιιι υφηλιιιερο εημείο της καμπύλης. οια όρια ίου I δευτερολέπτου Ιου 
οριζόμενοι» χ/ιόνυυ. · 

— Το κιιιώιαιο όριο ι:1 ναι 3,2 λπι/Ιι κάτω από ιυ χαμηλότε(Ό σημείο της καμπύλης, αία όρια του I δευτερολέπτου 
του οριζόμενου χ|κινιιυ. 

— Οι διακυμάνσεις της τιιχιιΠ|ΐιις. ποιι οπι^ιόιιΐνοιιν ,ιις λνυχίς (κιιι οι οπούς μπορεί να πιηκιτηρηθούν κατό την 
αλλαγή «ταχύτητας»), είναι ιιηυίίι.κιίς. εφόσον δεν διαρκούν ηιριοοόιι^Μΐ από 2 δευτερόλεπτα οε οηοιαδήηοτε 
πιρίπτυιση. 

— Οι ιιιχότητι'ς. που είναι κατώτερες από τις οριζόμενες, είναι αποδεκτές, εφίκιον το όχημα χρηπιμοποιείιαι τη ατιγμή 
•ιοτή αιΐ| μί.γιιττη διαθέσιμη ιιτχίι του. 

— Όπιιν αφορά την ταχύτητα, η ανοχή είναι αυτή που ορίζεται παικιπΛνω. Γ.κτές από την ανώτατη και την κατώτατη 
ιιιχόιηιιι. για τις οπούς η ανοχή είναι 0,4 Ισιτ/Η. 

— Τα ακόλουθα οχήματα δείχνουν το πεδίο των αποδεκτών ανοχών ταχύτητας για χαροκτηριοτικό σημεία. Το 
οχήμα Λ αναφέ.ρειαι οια τμι'ιμαιιι πχς καμπύλης όπου η ταχύτητα πυζάντ.ται ή μειώνεται συνεχώς οε. διόοτημα 
2 δι.οιε|Ηΐλτ:πτων. Το οχήμα II ιιναιρίρειαι πτ« τμήματα της καμπιιλης που πιηπιοπιόζουν ανώτατη ή κιιτώτατη τιμή. 


» » 




Χρόνος Χρυιτις 

Ιχι/ηα Λ -ΙΊ>·" Π 


3.1. 


3.1.1. 

3.1.2. 

3.1.3. 

3.1.4. 

3.1.5. 

3.1.6. 


3.2. 


ΟΧΗΜΑ ΚΑΙ ΚΑΥΣΙΜΟ 
Οχήματα δοκιμής 

• ουμπίπτουν με τα σημεία 3.1.1 έως 3.1.6 του παραρτήματος III. 

Καύσιμο 

Για τις δοκιμές χρησιμοποιείται το καύσιμο αναρορά; του οποίου οι προδιαγραφές δίδονται στο ΠΓ-μορτημυ VI. η τα 
ιποδύναμα καύσιμα αναφοράς που χρησιμοποιούν υι αρμιδιες αρχές στις κοινοτικές εςαγωγικέ; αγορές. 


4. ΣΥΣΚΕΥΕΣ ΔΟΚΙΜΩΝ 


4.1. Δυναμομετρική εξέδρα 

4.1.1. Να προστεθεί: 

«Οι εςέδρες με ρυθμιζάμενη καμπύλη απυινινύφητης ισχίκις μπορεί να θεωρούνται ότι έχουν ινιακέ νη καμπύλη 
απορρόφησης ισχύος αν ανταποκρίνονται σιις πίνδιαγμοφίς των εςιδμών με ορισμένη καμπύλη απθ|\\νΐ|σης ισχύος και 
χρησιμοποιούνται ως εςέδρες με οριομένη καμπύλη απορρόφηση; ισχνός.» 
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ΕΦΗΜΕΡ1Σ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


4.1.2. 

4.1.3. 

4.1.4. 

4.1.4.1 

4.1.4.2 


4~ 1.4.3. 
4.1.4.4. 

4.1.5. 

4.1.5.1. 


4.1.5.2. 


4.1.5.3. 



4.4. 

4.5. 

4.6. 

4.7. 

5. 

5.1; 


| συμπίπτουν με τα σημεία 4.1.1, 4.1.2 και 4.1.3 του παραρτήματος III. 

Λιρί&.ια 

συμπίπτει με τιμ' πα|ΐδγ|χιφ<ι 4.1.4.1 «ιιι ηιηνη.ιήμαιι»; |||. 

Στην περίπτωση εξέδρας με ορισμένη καμπύλη απορρόφηση; ισχύος. η ρύθμιση του φορτίου του δυναμόμετρου πρέπει να 
μπορεί \τι προσαρμόζεται οτην απο(>ροφώ|ΐενη ισχύ πορεία; κατά προσέγγιση 5 *<· στο 80,5 λστ/6. 

Στη ΗΓμίπτίικιη εζέδρας με ρυθμιζόμενη καμπύλη πη<>|.||£.φηαη; ισχύος, η ρύθμιση τιιιι φορτίου τη; εζέδρας τιρί,πχι να 
μπορεί τα ιηκισαρμόζειπι στην α*ορι><>φώμενη ισχύ πορεία; κατά προσέγγιση 5 5» οκι 80.5. 60 και 40 λπτ/Ιι και κατά 
π|«οσέγγιση 10 ·.· στα 20 Ιίπτ/Ιτ. Σε χαμηλότιρις ταχύπ)ΐες η ρύθμιση του φορτίου πρέπει να παραμένει σε θετικές τιμές. 

| συμπίπτουν μι: τα σημεία 4.1.4.3 και 4.1.4 4 του παρορτηματικ; III. 

Ρΐ'3/ιιση η/ζ κομπΜης αιμι^Ηίιρηση^ ισχι»ς· π/; π^εΛ/ια; κ«ι μιάμιση π/; αό/’άιηα; 

Σζέδμις μι; ορισμένη καμπύλη «ι*<ΐ|<ρή·ρΐ|ατ|; ισχίο;: η πέδη πρέπει να ρυθμίζεται έτοι ώστε να απορμοφΛ την ισχύ που 
ασκείται στους κινητήριοι»; ιμυχυύς_ σε σιαθΐ|Π| ταχύτητα 80,5 λιτι/Η. Οι εναλλακτικές μέθοδοι που πρέπει να 
εφαμμύζαντ|α για τον Π|>οα8ιομιπμύ και ρι'ιθμιση τη; πέδη; πιμιγρπφονται οτιι προσάρτημα 2. μέρος 3 και προσάρ¬ 
τημά 3. 

|·ζέδ|ΐα μι: |ΐυθμιζόμενη αηομι>ι'·φΐ|αη ισχι'«ος: η πέδη πρέπει να ρυθμίζεται έτσι ώστε να οπο|>|»·φή τιρ' ισχύ που ασκείται 
σιοις κινιιτήριιιυς Τ|ΐοχοι·ς σε σιαθερές ταχύπρις 20, 40, 60 και 80,5 λιτι/Ιι. Οι μέθοδοι που πρέπει να εφαρμόζονται 
για τον ιηκιαδιυμισμιί και |ΐι·!Ι|ΐι<ττ| Π|; πέδη; πιριγι>Λφονται στιι Π|ΐοσ6ρΓημα 2. σιμαίιι 3, και στα ιηχκτέιρτημα 3. 

συμπίπτει με το σημείο 4.1.5.3 τιιυ παραρτήμαιος III. 


"4.2.1. 

συμπίπτουν μι: τα σημεία 4.2 έω; 4.7 του παραρτήματα; 111 4.3.1.1. 

4.3.1.2 
4.3.2. 


Αποκτούν τη νέα διατύπωση των αντίστοιχι 
σημείων του παραρτήματος III 


ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

Προσαρμογή του συστήματος αδρά ιτιά στην αδράνεια κίνηση; του οχήματος 


Μά^ίι ϊ»ηι ιτ^ηιιαίιΐς 

(Κ«) 

μάζίΐ ι«»κ 

(ηοπ|μπιοζ ο1ι<ϊά\τιας 

(λε> 

IV < 480 

450 

480 < Ρε < 540 

510 

540 < Ρε < 600 

570 

(.00 < Ρι < (.50 

620 

650 < Ργ < 710 

680 

710 < Ρε < 770 

740 

770 < Ργ < 820 

800 

820 < Ργ < 880 

850 

880 < Ργ < 940 

910 

940 < Ργ < 990 

960 

990 < Ργ < 1 050 

1 020 

1 050 < Ργ < II 10 

ί 1 080 

1 110 < Ργ < 1 160 

1 130 

1 160 < Ργ < 1 220 

1 190 

1 220 < Ργ < 1 280 

1 250 

1 280 < Ργ < 1 330 

1 300 

1 330 < Ργ < 1 390 

1 360 

1 390 < Ργ < 1 4 50. 

1 420 

1 450 < Ργ < 1 5υ0 

1 470 

1 500 < Ργ < 1 560 

1 530 

1 560 < Ργ < 1 620 

1 590 

1 620 < Ρι < 1 670 

1 640 

1 670 < Ρι < 1 730 

1 700 

1 730 < Ργ < 1 790 

1 760 

1 790 < Ργ < 1 870 

1 810 

1 870 < Ργ < 1 980 

1 930 

1 980 < Ργ < 2 100 

2 040 

2 100 < Ργ < 2 210 

2 150 

2 210 < Ργ < 2 320 

2 270 

2 320 < Ρε < 2 440 

2 380 

2 440 < Ργ 

2 490 



5.2. 

.5.3. 

5.3.1 


5.3.2. 

6 . 

6.1 

6 . 1 . 2 . 

6.1.3. 

6.1.4. 

6 . 2 . 

6 . 2 . 1 . 


6 . 2 . 2 . 
6 . 2 . 2 . 1 . 

6 . 2 . 2 . 2 . 

6 . 2 . 2 . 3 . 

6.2.2.4. 

6 . 2 . 2 . 5 . 

6.2.2.6. 


6 . 2 . 2 . 8 . 
6 . 2 . 2 . 9 . 
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I ιυ την ηικκιι>(ΐιιίοκτί) τη; μάζιις δοκιμής. γ,ιιιι δίδεται στονπίνακα. χρησιμοποιούνται ηλεκτρικά ή άλλα μέσα. Λν η 
ορισμένη ισοδύναμη μάζα δοκιμή; δεν υπάρχει στη χρησιμοποιυίιμενη εξέδμιι, χρησιμοποιείται η αμέσως επόμενη 
διαθέσιμη ισοδύναμη μόζα δοκιμή; (που'δεν πρέπει να υηεγνβαίντι τα I 15 λβ). 

2>//«.έιασ;/: 

II μάζα αναφοράς ιοιι υχί|μαιος είναι η μάζα τοι» οχήματος όταν αυιό βρίσκεται οε ειοιμότηια λειτουργίας, μειωμένη 
κατά τη μάζα του οδηγού κιη αυξημένη κπιά μια ιηυκατανιμημένη μάζα 136 λβ. 

Συμπίπτει μι: το σημείο 5.2 του πιηκιμπ'ιμτιτος III. 

Προετοιμασία του οχήματος 

Πριν πηι'ι τη δοκιμή, τιι Λχημα πρέπει να φυλάσσεται οε χώρο όπου η θιρμοκραοϊα διατηρείται ουσιωδώς σταθερή 
μεταξύ 20 "(' και 30 "Ο. 

Η προετοιμασία πρέπει να διαρκεί τουλάχιστον έξι ώρες, αν μετράται η θερμοκρασία του ελαίου του κινητήρα και 
τουλάχιστον δώδεκα ώρες, αν δεν γίνεται τέτοια μέτρηση. 

Λν το ζητήσει ο κατασκευαστής η δοκιμή δεν πρέπει να γίνει αργότερο από 36 ώρες πψόιου το όχημα λειτούργησε στην 
κανονική του θερμοκρασία. 

Συμπίπτει με το σΐ)μείο 5.3.2 του παραρτήματος III. 

ΛΙΛΔΙΚΛΣΙΛ ΔΟΚΙΜΩΝ ΣΤΙΙΝ ΕΞΕΔΡΑ 


Συμπίπτουν με τα σημεία 6.1 έιυ; 6.1.4 του πιηχιρτήμοτυς III. 


Δοκιμή και δειγματοληψία 

Πριν από τη δοκιμή εκπομπής καυσαερίων το ι'ιχηαα φυλάσσεται με τέτοιον τρόπο ώσττ να μην ικηπτοται την εηίδ|ΐαση 
οηοαιΐιδήποτι: ατμοσφαιρικού κπτακμημνϊπμαιος (π χ. βροχής ή δροσιιυ). Η πλήρης δοκιμή στην εξέδρα περιλαμβάνει 
πορεία 12,1 Ετη ίκτιερα από ψοχρή εκκίνηση και προσομοιώνει πορεία 12,1 λεη ύστερα από θέρμη εκκίνησή. Το όχημα 
επιτρέπεται να παραμείνει στην δυνιηιομε.ιρική εξέέΐ|κι κατά τη διάρκεια των 10 ιττίη που μεσολπδούν μεταξύ των 
δοκιμών ψιιχρής και Οιρμι'ις εκκίνησης II δοκιμή ψυχρής εκκίνησης διαιρείται σε δι'κι φάσεις. Η πρώτη ψάση .που 
ιινιιπ|Ηΐσ(.ι«ι:ίκ.ι π] «μεταδοτική» φάση ψυχρής εκκίνησης, τιλειώνι.ι στο τέλος της πιριόδιιυ επιβράδυνσης υστέρα από 
5(15 Μ·ε*. ταυ κύκλου οδηγησης. II δεύτερη φάση που αντιστοιχεί στη «σιπίΐιγχιπιιιημέιη» φάση, περιλαμβάνει το 
υπι'ιλοιπυ του χικινοδιαγράμματυς οδήγησης, περιλαμβανόμενης και τη: παύσης της μηχανής. Η δοκιμή θερμής εκκίνησης 
περιλαμβάνει ομοίως δικι φάσεις. Η πρώτη φάση πυυ αντιστοιχεί στη «μεταβατική» ψάση της θερμή; εκκίνησης 
τελειώνει στο ίδιο σημείο του κύκλου οδήγησης που τελειώνει και η πρώτη περίοδος τη; δοκιμή: ψνχρής εκκίνησης. Η 
δεύτερη φάση της δοκιμής θερμής εκκίνησης, η » σταθεροποιημένη» φάση θεωρείται ταυτέισημη μΐ τη δεισερη περίοδο 
της δοκιμής ψυχρής εκκίνησης. Έτσι η δοκιμή θερμής εκκίνησης τελειώνει μετά την ολοκλήρωσή της πρώτη; φάσης 
(505 ίεε). 

Για κάθε δοκιμή πρέπει να ακολουθούνται τα ακόλουθα βήματα: 

Οι κινητήριοι τροχοί του όχημαιυς τοποθετούνται στην εξέδ(να του δυναμυμέτρου χωρίς να τεθεί σε λειτουργία ο 
κινητήρας του οχήματος. Μηδενίζεται και τίθεται σε λειτουργία ο μετρητή; στροφών των κυλίνδρων τυι δυναμομέτρου. 

Ανοίγεται το σκέπασμα του χώρου τυυ κινητήρα του οχήματινς και τοποθετείται ο ανεμιστήρας ναξη;. 

Ενώ οι βαλβίδες του δετγματυπιιλλτ.κτη βρίσκονται σε θέση ετοιμότητας, συνδέονται οι κενοί πάκο, συλλογής δειγμάτων 
στα σικττήματα συλλογής αραιωμένων καυσαερίων και δείγματος πέρα πραίωσης. 

Τίθενται οε λειτουργία τιι (Γν5 (αν δεν έχει ήδη τεθεί), οι αντλίες συλλογή; δειγμάτων, η δικτπξη καταγραφής της 
θερμοκρασίας, ιι ανεμιστήρας ψύξης τιιυ οχήματος και η διάταξη ανάλυση; θερμών ιύρογονονθροκων (μονο για ντίζελ). 
(0 εναλλάκτη; θερμότητας του διιγματυσυλλεκτη υπό σταθερό όγκο, ον χρηοιμοποιείται. ηρυθερμετνπαι στη θερμοκρα¬ 
σία λειτουργίας του.) Ο αγωγός συνεχούς δειγματοληψίας του αναλυτή υδρογονανθρακών πίλε·, και το φίλτρο (αν 
υπάρχει) πρέπει να προθερμαίνιινιαι στους 190 "Ό ± 10 °Ελ 

Ρυθμίζεται ο ρυθμός |Μ»ής του δείγματος στον επιθυμητό (ελάχιστο 0.2Κ πΩ/Ιι). και μηδενίζονται ο. σισκευές μέτρησης 
της |κιής των καυσαερίων. 

Σημείωση: 

Ο ρυθμός ροής δείγματοςΙΕΡΛ'-Ο'δ ρυθμίζεται με τη διάταξη νοιίυιί. 

Ο εύκαμπτος σωλήνας συλλογής κακσιιερίων συνδέεται στην ή τις εξατμίσεις του οχήματος. 


« 6 . 2 . 2 . 7 . 


τίθεται σε λειτουργία ο κινητίιρας.*» 


Δεκαπέντε, δευτερόλεπτα μετά την εκκίνηση του κινητηοα. τοποθετείται 
Είκοσι δευιερόλεπια μετά την εκκίνηση του κινηπ|;<α. αρχίζει >1 πρώτη 
στον κύκλο οδήγησης. 


«ταχύτηια» στο κιβώτιο τεχ’.τητων. 
φάση επιτάχυνσης του οχήματος πυυ προβλέπεται 


6 . 2 . 210 . 


Το όχημα πρέπει να λειτουργεί σύμφωνα με τον κύκλο οδήγηση; επί εξέδρας. 
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. ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ ίΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


6.2.2.11 


^=^5»=»Ξ3~^«κώ!ϊ!=!. 

Πριν πηό την επιτάχυνση «ου είναι 

ιηχιγΐκιμμαιιπ|ΐένη νιι λάβει χΰηχι αια 510 ΐίο. καταγράφεται ο αριθμός ίων ηιροφών του κυλίνδρου ή του άξονα του 
δυναμιιμέηχιιι και μηδενίζεται ο μετρητής ή τΙΠειαι οε κίν·ΐ|ση ένας άλλος μετρητής. Μεταφέρονται το συντομότερο 
άιητιτο τα δείγματα καυσαερίοιν και αέρα α|νιίωφης της ηιεταβατικής» φάση; οιο οικιτημα ανάλυσης, άηου λαμβάνει 
χιίηκι η επεξεργασία τους ώστε να επιτευχθεί μιδ σταθεροποιημένη ένδειξη του δείγματος καυσαερίων οε άλους τους 
αναλυτές, |ΐέπα σε 20 πιίπ πηό ιο τ/λιις Π|ς φάπΐ(ς συλλογής δειγμάτων της δοκιμής. 

6.2.2.12. Διακόπτεται η λειτουργία του κιιητήρα του οχήματος 2 κεε μετά το τέλος της τιλειιιαίας επιβράδυνσης (οτα I 369 5 «). 

6.2.2.13 «Πέντε δευτερόλεπτα μετά τη θέση του κινητήρα εκ ιό; λειτουργίας, διακόπτεται ταυτοχρύνως η λειτουργία της συσκευής 
μετρησπως της ροής (και του ολοκληρωτη των 110 αριΟ. 2 γκ. ιου; υδρογονάνθρακες ντήζελ) (ενδεχομένως γίνεται σημείωση στο 

π „“ΓΪ ΙΚϋ χαρ , 11 Λ · κλ£, ^° ν '' α ' 01 ** βλ|, * δε ' ,α Τ'λ'Ρ» σωματιδίων για τη σταθεροποιημένη φάση και ρυθμίζεται η 
βαλβίδα δειγματοληψίας στην ένδειξη “τναπνίδν" (έτοιμο).» μ μ ^ η 

.1 Κιιταγ|ΐάφεΛι ο αριθμός των πηκιφών του κυλίνό|Κ>υ ή του άξονα ίου δυναμυμέηιου και 

μηδενίζεται ο μετρητής. Μεταφέρυνται. όου το δυνατό συντομότερο, τα δείγματα των καυσαερίων και του αέρα 
αραίωσης στο σύστημα ανάλυσης, όπου λαμβάνει χώρα η επεξεργασία τους ώστε να επιτευχθεί μια σταθεροποιημένη 
εν εε,η ίου δείγματος των καυσαερίων οε όλους τους αναλυτές. μέσα σε 20 πτίσ από το τέλος της φάσης συλλογής 
δειγμάτων της δοκιμής. 

Λμέ.συι, μετά το πέ(κις της περιέιδου δειγματοληψίας, διακόπτεται η λειτοιργία του ανεμιστήρα ψύξής και κλεΐνεται το 
κάλυμμα τοιι χώ|κηι του κιντ|τήριι. 

Διακόπτεται η λειτουργία τοιι (. ν5 ή αποσυνδέεται ο σωλήνας των καυσαερίων από πμ· εξάτμιση του οχήματος. 

Επαναλαμβάνονται τα βι'ιματα των πηιμίων 6.2.2.2 έως 6.2.2.10 για τη δοκιμή θερμής εκκίνησης, εκτός αν απαιτείται 
μόνυ ένας κενός σάκος για Γη δειγματοληψία καυσαερίων και άλλος ένας για τον αέρα αραιωσης. 

" "*** “ ·** *»—**« 

Ιέ λειτουργία, που 

πιριγ|νάφεται στο σημείο 6.2.2.7 αρχίζει από 9 ως 11 πιει μετά το πέρας της περιόδου δεινμπτοληψίας της δοκιμής 
ψυχρή: εκκίνησης. 

6.2.2.17 “ Μεε “ αΛ ° *Πν προβλεπόμείη επιβράδυνση, που έ'χει προγραμματιστεί στα 505 δευτερόλεπτα, διακόπτεται ταυτοχρόνως η 
λειτουργία της συσκευής μετρήσεω; τη; ροή; (κμι του ολοκληρωτη των ΗΟ αριΟ. I για τους υδρογονάνθρακες ντήζελ) 
η τά·* 0,, * ν *" <; Υ ’ νι: ' αι °ΠΜειωοη στο καταγραφικό χΐιρτί ΙΙΟ. κλείνονται οι βαλβίδες προς τα φίλτρα σωματιδίων και ρυθμίζεται η 
βαλβίδα δειγματοληψίας ο την ένδειξη 'τιαικίΐιν-(έτοιμο) (ίο διάστημα διακοπής της λειτουργίας του κινητήρα δεν περιλαμβάνεται 
στο χρονο της δειγματοληψίας για τη δοκιμή τη; εκκινήσεως με θερμό κινητήρα).» 


6.2.2.14. 

6.2.2.15. 

6.2.2.16. 


6.2.2.ΙΚ. 


Οσο ιιι δυνατό γρηγιιμότι^ιη μ.ιιιςιιγΜίνται τα δείγματα καυοαε(·ίΐ'·ν και αέρσ αραίίικτης της «μεταβατικής» φάσης της 
ν κιμ τ)' * 'Ί'Ι'Ί' εκκίνηση.^ πτιι σύστημα ανάλυσης, όπου υφϊσίαπαι επεξεργαοίτι.ώοτε να αποκτηθεί μια σταθιροποιη- 

“ ν 01 *“ 5 ^ ο: ·κ *■« 


6.3. 

6.3.1. 

6.3.1.1. 

6.3.1.2. 


6.3.1.3. 

6.3.1.4. 

6.3.1.5. 

6.3.2. 


6.3.3. 


Εκκίνηση και επανεκκίνηση του κινητήρα 
ΰα-ζμ\ικΙ\·ηια οχήματα 

Η παρούσα παράγραφος αναφέρεται στα βενζινοκίνητα οχήοατα. 

Η εκκίνηση του κινητήρα γίνεται σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκεικιστή που τ.εριέχονται στις οδηγίες χρήση; για τα 
οχημαια πι; σειράς. Η αρχική περίοδος 20 $εε στο ρελαντί αρχίζει με την εκκίνηση ιου κινητ^-Ό. 

Λειτουργία του τσοκ (αέρα, εΗολε) 

Τα σχήματα που είναι εφοδιασμένα με αυτόματο τοοκ χρησιμοποιούνται σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευαστή 
τιπυ πίριτ^ονται στις οδιιγίςς χρήσεω; για τα οχήματα τη; σειράς. 

Τα οχήματα που είνα, εφοδιασμένα με χειροκίνητο τοοκ χρησιμοποιούνται σύμφωνα με τις οδηνίες του κατασκευαστή 
πιιο περιέχονται στις ΐκδηγίες χρήσεως για τα οχήματα τη; σειράς. 

Τοποθετείται «ταχύτηια'· 15 5εε μετά την εκκίνηση τη; μηχανής. Αν είναι αναγκαίο, επιτρέπεται να χρησιμοποιηθεί το 
ουσπιμα πέδηση; για να εμποδιστεί η περιστροφή των κινητηρίων τροχών. 

λΐίο^γώ' μ ’ 10|,ε1 ν ° υ ’ η ' ,ιμϋηοι ' |π£ ' τ0 ,ο6,: - ,ον εΓι ’“ϊ«'τή όιαν χρειάζεται, ώση ο κινητήρας να παραμένει εν 

Αν οι Οδηγίες του καταοκευοστή που περιέχοντοι στις οδηγίες χρήση; για τα οχήματα της οιεχις δεν προδιαγράφουν μια 
οιαοικασια θέρμη; εκκίνηση; του κινητήρα, τότε η εκκίνησή του (είτε πρόκειται για κινητήρες υε αυτόματο τοόκ, είτε με 
χειροκίνητο) επττυπόιτιαι Λαιώντας τον ηιΛομοχ/-ό τον εηιτοχυντή για μίση «.ρΐηου διαδνΧ'μή και γυρίζοντας τον 
κινηη||>α μι την βοήθεια ιου εκκινητή μέχρι; όιου τεθεί οε λειτοιργία. 

Οχήματα ι-τή’εΛ 

Η εκκίνηση του κινητήρα πρέπει να γίνετα, σύμφωνα με τις οδηγός του κατασκευαστή «λ περιέχονται στις οδηγίες 
ι ' α , υϊ ’ Ιμυ,α "Κ 0εφάί ” .^’ 1θ5θ; 20 4ίε σ, ° μί·ίν· «Κίνηση του κινητήρα: 

πέδιιιπ - * “ 1Γ · 1, 7 1, “ ", * ίίε μ£ '^ 0,4 ι,; κί'ηση. Λν είναι αναγκαίο, επιτρέπεται να χριισιμοποιηθεί το σύστημα 

πέΛηση, για να εμποδιστεί η περιστροφή των κινητήριων τροχών. ^ 

δΙπ.ο Κ,1 η" ΙΙΚΙ ' νκκινήπει μετά από 10 τπς πείΗοηκκτή; του. πρίπε. να σταματήσω η περιστ,νοφή του και να 
ιαπιοτωθει η αίτια π,ς απι.τνχηαενη; εκκινησι,ς. Η σνοκει-ή μέτρτκτη; της ροής 1ω ν κοιοαερίων στο δειγματολήπτη 
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τι τα.Ιερού όγκου (πιιιι είναι ουνήΟιιΐς ένα στ|>ο^Γηϊειρα) ή σιο 0 : ν (και η ολοκληρωτής υδρογονανθράκων όταν 
δοκιμάζονται οχήματα νιίζελ) πΙΙιίπι εκτός λειτουργίας. και οι βαλβίδες συλλογής ίου δειγματολήππ| τοποθετούνται οε 
καΐαπιιιση ετοιμότητας, κατά ιη διάρκεια π|ς διαγνωστικής αυτής περιέδου. Επιπλέον, κατά τη διάρκεια π)ς 
διαγνωστικής πιριόδοιι ιϋΐεΐαι ι.κιός >^ ι ΐιιι·|>γϊ<ι<; και το (ΎΧ. ή αποσυνδέεται ιι σωλήνας των καικιοεμτΐιΐν υπό την 
ι,ςιίιμιιΐη τιμι Αυτοκινήτου. Λν η <<η<ι<ι>χί(· ι κκίνηοης οφείλεται οι: λειιοιφγικό σφάλμα, ιιι όχημα ζαντιιηκιγραμματίζετοτ 
χία ιη δοκιμή ιιΙΙίμι.νιι οι: λειιοι·μγίιι ιιηό ψυχρή κατάσταση. 

6..1.3.1. Λν δεν γίνει δυιατή η εκκίνηση ιου οχήματος κατά τη διάρκεια της δοκιμής ψυχρής εκκίνησης, και αν η αποτυχία αυτή 

οφείλεται στην κακή λειτιιομγία ιιιιι οχήματος, επιτρέπεται μι επιχειρήσει η επισκευή ιιιυ μέσα σε διάστημα ηου να μην 
υπερβαίνει τα .10 ιιιίιι και μετά να επιχεηιηΠεΙ η εηισκΧυή ίου μέσα σε διάστημα που μι μην υηιχιδαίνει τα 10 σιίη και 
μετά να συνεχιστεί η δοκιμή. 'ί)Χ/ι τα συστι'ιμαια δειγματοληψίας εχανενεργυηοιούνται καιά την επανάληψη της 
περισηεοφής ιιιίι κινητή|>η. Μι: την εκκίνηση ιου κινηιή|νι αρχίζει και η χ|»ονυμίιμηση για π|ν κιιιασκευή του 
χΐκίΜίσιαγμέιμμαιος ικϊήγιγιης. Λν η αποτυχία ικκίνΐ|σης οφείλεται οι: κακή λειτουργία' του οχήματος και αυτό δεν 
μιτομεί να ι:κκιντ’|σι:ι, η δοκιμή ακι>|ΐώνι:ιαι. 

6.3.1.2. Λν δεν γίνει δυνατή η εκκίνηση του οχήματος κατά τη διάρκεια της δοκιμής 9ερμής εκκίνησης, και η αποτυχία αυτή 

οφείλεται στην κακή λειτουργία του οχήματος, πρέπει ντι επιχειρήσει πάλι η Γ.κκίνΐ)σή ιιιιι |ΐέοά σε ένα λεπτό από την 
π|ηϊι π| Π|Ηΐππά!Ιι;υι. "Ολα ία σοστήμιιια δειγματοληψίας επανίΛίργοπιιιοιινται |ΐε την επανάληψη της περιστροφής του 
κινητήικι. Με την εκκίνηση του κινητήρα αρχίζει επίστ|ς και η χχΗΐνομέτρηση για την κατασκευή τυυ χρονοδιαγράμ|ΐατος 
οδήγητπ|ς? Λν δεν επιτευχθεί η εκκίνηση'τοιι οχήματος μέσα σε ένα λεπτό απι'ι την π|κύτη Π|χκιπά3εια, η δοκιμή 
ακυρώνειιιι. 

6.3.4. Λν ο κινηιΐ]|Μΐς σβήσει αμέσως μετιι πμ· εκκίνηση, ο χειριστής επαναλαμβάνει την σονιοΤιίιμενη διαδικασία εκκίνησης 
(ζαναηχιίϊά ιιι τσακ κλπ.). 

6.3.5. ΪΛήπιμ ο(·) 

Λν ο κινητήρας σβήσει σε κάποια πιρίουο λειτουργίας στο ρελαντί, ζανατίΠετιτι αμέσως σι: λειτουργία και η δοκιμή 
συνεχίζεται. Λν ο κινητή|ΐας μπορέσει μι εκκινήσει αμκετιϊ σύντομα, ώστε-να είναι δυνατή η συνέχιση της δοκιμής του 
οχήματος /τι: την επόμενη φάση επιτάχυνσης, όπως αυτή προδιαγράφεται.ο κύκλος οδήγησης σταματά. Όταν το όχημα 
ζανατίΠειπι σι: λειτουργία, εη·ινι:ν·:ργοποα:ίιαι ιι κύκλος οδήγησης. 


7. ΛΙΛΛΙΚΛΣΙΛ ΛΝΛΛΥΣΓΌΝ 

7.1. Συμπίπτει μι: ιιι σημείο 7.2.2 του παραρτήματος III. 

7.2. Συμπίπτι ι μι. το πημι.ίο 7.2.1 ιοιι πιιριιριήμαιοςΊΐΙ. 

7.3. Συμπίπτει με το σηιιείο 7.2.4 του παραρτήματος III. 

7.4. Συμπίπτει με το σημείο 7.2.5 του παγκιρτήματος III. 

7.5. Συμπίπτει με το σημείο 7.2.6 του παραρτήματος III. 

7.6. Συμπίπτει με το σημείο 7.2.7 του παραρτήματος III. 

7.7. Συμπίπτει με ιιι σημείο 7.2.8 του παραρτήματος ΙΙΙ. 

«7.8. Τα μεταχειρισμένα φίλτρα σωματιδίων πρέπει, το αργότερο μια ώρα μετά την περάτωοη της δοκιμής των καυσαερίων, να 

μεταφέρονται στο θάλαμο όπου να διατηρούνται σε σταθερή θερμοκρασία επί δύο έως 56 ώρες και τέλος να ζυγίζονται.» 


ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΠΟΣΟΤΗΤΑΣ ΑΕΡΙΩΝ ΡΥΠΩΝ 


| συμπίπτουν με την πιηιάν|κιφο 8.1 και 8.2 του παραρτήματος III. 

*· Τα σημεία 8 και 8.2 αποκτούν την τροποποιημένη μορφή των αντίο τοίχων σημείων του παραρτήματος III. 


(') Αν η κινητηικις πιΐηπιι κιιιη η ιυΐιμκιιπ κήπιιιιι: ιιΟ.η; φάσης λΜΐιιινν.πς ικιιι; μτ.Λ υι ρι.οιπϊ υ κυκλυ; ικίηγηιττγ; σιαμαία. τ.' ,'χημθ ςονατίδεται σε 
λι.ιτοιργίιι κιιι ι πιιαχι.νι.υιι στην ιαχιτηια. πιι·· αιυίιΤΜίιι» συ» σημείο αωο ιιιυ κυκλου ιφηγητης κιιι η δοκιμή συνεχίζεται. 

Αν δεν ι.πιιειχϋεί η επανεκκίνηση ιοι· οχημαιος. η δοκιμή ιικι,-ωνππι. 
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2 . 1 , 
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2.2.1.1. 

2 . 2 . 1 . 2 . 

2.2.1.3. 

2 . 2 . 1 . 4 . 

2.2.1.5. 

2 . 2 . 1 . 6 . 

2.2.1.7. 

2 . 2 . 1 . 8 . 

2.2.1.9. 

2 . 2 . 1 . 10 . 

2.2.1.11. 

2 . 2 . 1 . 12 . 

2 . 2 . 2 . 


2.2.3. . 


ΙΙ/οκιά/ηη/ιη 2 


ΔΥΝΑΜΟ ΜΕΤΡΙΚΗ ΕΞ ΕΛΙΆ 


ΟΡΙΣΜΟΙ 

Συμπίπτει με το σημείο I I ίου ημοοηρρ,ματος 2 ίου ππρηρτήμιτιος III. II έκφρσση «50 Επτ/Η» αντικαθίσταται απή 
την «80,5 V. πι/|ι»; 

ΜΕΘΟΔΟΙ Ι1ΛΘΜΟΝΟΜΙ1ΙΙΙΙ ΤΟΥ ΔΥΝΑΜΟΜΕΤΡΟΥ 
Συμπίπτει με το τπμιείο 2.1 του συμπληρώματος 2 ίου παραρτήματος III. 

Βαθμονόμηση του δείκιη ισχύος αία 80.5 Επι/Ιι. 

Η ιξεδρα βαθμονομείται τουλάχιστον μια ιρορΛ κι μήνα, εκτός αν τουλάχιστον μια φορά την εβδομάδα γίνεται έλεγχος 
για να δ.πιστωθκΐ αν χρειάζεται βαθμονόμηση. || βαθμονόμηση γίνεται οτα 80,5 Επι/Ιι με τη διαδικασία που 
πιριγράφεται πα|κικά«ο. II ισχύς που αηορροφάται απή πμ· εξέδρα αποτελείται απή ττ|ν ισχύ που αηορροφάται από την 
τριβή ναι την ισχύ που αηορροφάται απή την πέδη. II εξέδρα φέρεται σε ταχύτητα ανώτερη από τις ταχύτητες δοκιμής. 
Η συσκευή που χρησιμοποιείται για την εκκίνηση της εξέδρας αποσυνδέεται και ο ή οι κύλινδροι αφήνονται να γυρίζουν 
ελεύθεροι. Η κινητική ενέργεια των κυλίνδρων αηορροφάται απή την πέδη και την τριβή. Η μέθοδος αυτή αγνοεί τις 
ιυκυμάνσεις της εσωτερική, τριβής των κυλίνδρων που οφείλονται στο βάρος του δοκιμαζόμενου οχήματος. Αγνοείται 
επίσης η τριβή του οπίσθιου κυλίνδρου, όταν δεν είναι φορτισμένος. 

Μετράται η ταχύτητα περιστροφής του κινητήριου κυλίνδρου, αν αυτό δεν έχει ήδη γίνει. Προς το σκοπό αυτό μπορεί να 
χρησιμοποιηθεί ένας πέμπτος τροχός, ένα στροφόμετρο ή οποιοδήποτε άλλο κατάλληλο μέσο. 

Τοποθετείται ένα όχημα στην εξέδρα του δυναμόμετρου ή χρησιμοποιείται κάποια άλλη μέθοδος για την κίνησή του. 
Συνδέεται ο σφόνδυλος αδράνειας ή άλλο σύστημα προσομοίωσης της αδράνειας για την κατηγορία μάζας οχήματος 
αυτοκινήτων, για την οπαία χρησιμοποιείται συνήθως η εξέδρα. Ενδεχομένως, μπορεί να γίνει βαθμονόμηση και νια 
άλλες κατηγορίες μάζας οχήματος. 

Η εξέδρα τίθεται σε κίνηση με ταχύτητα 80.5 Επτ/ή. 

Καταγράφεται η ενδεικνυόμενη ισχύς πορείας. 

II εξέδ|κι τίθεται σε κίνηση με ταχύτητα 96,9 Επτ/Η. 

Αποσυνδέεται η συσκευή που χρησιμοποιήθηκε για την κίνηση του δυναμομέτρου. 

Καταγράφεται ο χρόνος που απαιτείται για τη μείωση της ταχύτητας του κυλίνδρου, όταν αυτό κινείται ελεύθερα, από 
88,5 Κγπ/Η στα 72.4 Επτ/Η. 

Ρυθμίζεται η πέδη σε διαφορετικό επίπεδο απορρόφησης ισχύος. 

Επαναλαμβάνονται παραπάνω βήματα από το 2.2.1.1 ως το 2.2.1.9 αρκετές φορές ώστε ια καλιφθεί όλη η κλίμακα 
ΤΊί χρησιμοποιούμενης απορροφώμενης ισχύος. 

Υπολογίζεται η απορροφώμενη ισχύς. Ολέπε παράγραφο 2.2.3. 

Χαράοσεται το διάγραμμα εης ενδεικνυόμειης ισχύος για ταχύτητα 80,5 Επι/Η. ως προς την απορροφώμενη ισχύ (όπως 
φαίνεται στο σχήμα Α). 

Ο έλεγχος της λειτουργίας συνίαταται στη σύγκριση των χρόνων ελεύθερη; κίνησης της εέέδρας. σε ένα ή περισσότερα 
επίπεδα αδράνειας (Ον) με τους αντίστοιχους χρόνους που καταγράφηκαν κατά την τελευταία βαθμονόμηση. Αν οι 
χρόνοι αυτοί ελεύθερης κίνησης διαφέρουν περισσότερο από I 5 απαιτείται νέα βαθμονόμηση. 

ΥηαλαγιαμηΙ 

Η ισχύς που πραγματικά απορρ<·φάται από την εξέδρα υπολογίζεται από την ακόλουθη σχέση: 

■ 2 000 ι 

όπου: 

1*3 - ισχύς σε (Ε\ν) 

\ν - ισοδύναμη αδράνεια οε (Εβ) 

V. - αρχική ταχύτητα (πι/5) 

V} - τελική ταχύτητα (γπΛ) 

- χρόνος που χρειάστηκε για τη μείωση της ταχύτητας των κυλίνδρων από 88.5 Ειπ 'Η στ 72.4 Επτ/Η. όταν αυτοί 
κινούνται ελεύθερα. 
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2.3. 

2.4. 
3. 

3.1. 

3.2. 

3.3. 
3.3.1 


3.3.2. 

3.3.2.1. 



Λνηγικιφύ|μ·.ιη ισχύς πτπ 80.5 Ιπι/Ίι 
Απορμοφώμειη ισχύς - Γ/πναγρ«φόμενη ισχύς 
Σχήμα Λ 

Συμπίπτει μη χιι σημείο 2.3 ίοιι Π(κισιΐ|ΐιήμαιος 2 ιου ιιηραρτήμαχος III. 

Διαγράφεται. 

ΡΥΘΜΙΣΗ ΤΗΣ ΕΞΕΔΡΑΣ 
Μέθοδος κενού 

Συμπίπτει με το σημείο 3.1 του προσαρτήματος 2 του παραρτήματος 111, αντικα9ίοταται όμως η έκφραση «στην 
ταχύτητα των 50 Ιειτι/Η» με την «στην ταχύτητα των 80,5 Ιεεπ/Ι» ». 

Άλλη μέθοδος ρύθμισης 

Συμπίπτει με το σημείο 3.2 του προσαρτήματος 2 του παραρτήματος III, πρέπει όμως να αντικατααταθεΐ η φράση «στην 
ταχύτητα των 50 Ιιπι/Ιι» με την «στην ταχύτητα των 80,5 λτη/Ιι». 

Εναλλακτική μέθοδος 

Η πέδη ρυθμίζεται έτσι ώστε να αναπαράγει την απορροφώμενη ισχύ στα 80,5 Επτ/Κ σε πραγματική ταχύτητα. Στην 
απορρόφηση ισχύος της εξέδρας λ-πμβάνχται υπόψη η τριβή. 

Η παρακάτω μέθοδος προορίζεται για μικρές δυνομομετρικές εξέδρες με κυλίνδρους ονομαστικής διαμέτρου 220 τηεη και 
ονομαστικής απόστασης 432 σιπτ. καθώς και για μεγάλες εζέδρες μ 1 ένα μόνον κύλινδρο ονομαστικής διαμέτου 
I 219 γπγπ. Με την έγκριση της τεχνικής υπηρεσίας μπορούν να χρησιμοποιούνται και εζέδρες με αλλα στοιχεία 
κυλίνδρων. 

Η ρύθμιση της εζέδρας για το επιθυμητό φορτίο πορείας προσδιορίζεται από την ισοδύναμη μάζα δοκιμής, τη μετωπική 
επιφάνεια αναφοράς, το σχήμα του αμαξώματος του οχήματος, τις προεζοχές του και τον τύπο των ελαστικών, βάσει 
των σχέσεων που ακολουθούν. 

Για ελαφρά οχήματα που ελέγχονται σε εξέδρα με δ.πλούς κυλίνδρους, ισχύει η σχέση: 

Ρλ - 3Λ + Ρ + Ινν 

όπου: 

1‘α - ρύθμιση σε 80,5 λπι/δ (σε 1·\ν) 

Λ - η μετωπική επιφάνεια αναφοράς (σε τη 1 ). Η μετωπική επιφάνεια αναφοράς ορίζεται ω: η επιφάνεια της 
ορθογωνικής προβολής του οχήματος σε επίπεδο κά3πο στο διαμήκες επίπεδο του οχήματος και την επιφάνεια 
πάνω στην οποία τοποθετείται το αυτοκίνητο, συμπεριλαμβανομένων των ελαστικών και των εξαρτημάτων της 
ανάρτησης, εξαιρούμενων όμως των προεξοχών του οχήματος. Η μέτρηση της επιφάνειας αυτής γίνεται στο 
πληοιέστερο εκατοστά του τετραγωνικού μέτρου, με τη βοήθεια μεθόδου που εγκρίνεται προηγουμένως από την 
τεχνική υπηρεσία που εκτελεί τις δοκιμές. 

Ρ - διορθωτικές συντελεστής για τις προεξοχές, λαμβανόμενυς από τον πίνακα I της παρουσης παραγράφου, 
ιν - ισοδύναμη μάζα δοκιμής του οχήματος (σε λ£). 

9 — 3,45 για οχήματα «κουπέ» και 4,01 για όλα ια άλλα ελαφρά οχήματα. 

I *> 0,0 για υχήμαια εφοδιασμένα με ακτινωιά ελαστικά και — 4,93 χ ΙΟ -4 για όλα τα άλλα οχήματα. 

Ένα έτχημα θεωρείται «κουπέ» αν η προβολή ιου μέρους της πίσω επιφάνειας του (Αι) που έχει κλίση μικρότερη από 20 
βαθμούς από την οριζόντια διεύθυνση, είναι τουλάχιστον 25 V. της μετωπικής επιφάνειας αναοορας του οχήματος. 
Επιπλέον, η εν λόγω επιφάνεια πρέπει νπ είναι, ομαλή, συνεχής και να μην έχει καμιά τοπική προεξοχή μεγαλύτερη από 
τέσσερις βαθμούς. Ενα παράδειγμα ενός αυτοκίνητου «κουπέ» δίνεται στο σχήμα I. 
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I 




-ΧΊΙ'Ί I 


ΠΙΝΑΚΑΣ I 


Ιαχύς ιων προεξοχών (Γ) αι οχ ε ση μι ιην ολική μετωπική επιφάνεια των προεξοχών (Λρ) 


Λρ (στ 1 ) 

Ρ 

Λρ < 0,03 

0.0 

0.03 < Λρ < 0,06 

0,30 

0.06 «; Αρ < 0,08 

0.52 

0,08 < Λρ < 0.11 

0.75 

0.11 < Λρ < 0.14 

0,97 

0,14 < Λρ <0.17 

1.19 

0.17 < Λρ < 0.19 

1.42 

0.19 < Αρ < 0.22 

1.64 

0.22 < Αρ < 0,25 

1.87 

0.25 < Λρ < 0,28 

2,09 

0.23 < Λρ 

2.31 


Μ μετωπική επιφάνεια των προεξοχών Αρ. ορίζεται με ιρόπο ανάλογο με αυτόν που ορίστηκε η μετωπική επιφάνεια 
αναφοράς ίου οχήματος δηλαδη ως η ολική επιφάνεια των ορθογωνίων προβολών των καθρεοτών του οχήματος, των 
εξωτερικών λαβών των Ουρών, ίων σπιοιγμότων αποσκευών στην οροφή και των άλλων προεξοχών οε επίπεδο κάδετο 
προς το διαμήκες επίπεδο του οχήματος και την επιφάνεια πάνω στην οποία τοποθετείται το όχημα. Ως προεξοχή 
ορίζεται κά9ε μόνιμο και σταθερό στοιχείο του οχήματος που προεξέχει πάνω από 2,54 «π από την επιφάνεια του 
αμαξώματος και έχει προβαλλόμενη επιφάνεια μεγαλύτερη από 0,00093 τη 1 . Η εν λόγω προβαλλόμενη επιφάνεια 
υπολογίζεται με μέθοδο που εγκρίνειπι προηγουμένως από την τεχνική υπηρεσία που εκτελί; τις δοκιμές. Στην ολική 
μετωπική επιφάνεια ιων προεξοχών περιλαμβάνονται όλα τα οταθιρά στοιχεία του τυπικού εξοπλισμού του οχήματος. Η 
επιφάνεια κάθε πρόσθετου. προαιρετικού εξαρτήματος περιλαμβάνεται μόνον όταν αναμένετε.: ότι πάνω από το 33 % 
των οχημάτων που θα πωληθούν του υπάτη τύπου 9ο φέρουν το προσάρτημα αυτό. 

3.3.2.2. Για τα ελαφρά οχήματα η πέδη της εξέδρα: ρυθμίζεται κατά προσέγγιση 0,1 Ιε\\'. 

3.3.2.3. Για ελαφρά οχήματα που δοκιμάζονται σε ιξέδρες ενός μεγάλου κυλίνδρου η ισχύς Ρ* παιΊ-χεται απο τιιν ακόλουθα 
τύπο: 

Ι’λ - αΑ + Ρ + <8.22 χ ΙΟ" 4 + 0,33 ι)νν 
Ολα ιιι σί·μβιιλ.α π|ς παραπάνω ιξίοι,κνιις ορίζονται ατην ππρόγραφο 3.3.2.1 
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ΙΙΐΗΗ!ιίι>Ι>Ι)ι(1 .1 

ΑΝΤΙΣΤΑΣΗ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 1 ΤΗΝ ΠΟΡΕΙΑ ΠΓΟΣ ΤΑ ΕΜΠΡΟΣ 
ΜΕΘΟΔΟΣ ΜΕΤΡΗΣΗΣ ΓΓΟ ΔΡΟΜΟ ΚΑΙ ΣΤΗ ΔΥΝΛΜΟΜΕΤΡΙΚΙΙ ΕΞΕΔΡΑ 

(ΣυμηΙπιει μχ το Γ.ρυοήμτημα 3 του παραρτήματος III) 


Πικηάρτημα ■> 

ΕΛΕΓΧΟΣ ΑΔΡΑΝΕΙΩΝ ΕΚΤΟΣ ΤΙΣ ΜΗΧΑΝΙΚΕΣ 
(Συμπίπτει μχ το προσάρτημα 4, του παραρτήματος III) 


Προσάρτημα 5 

ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΛΕΙΓΜΑΤΟΛΗΥΙΑΣ ΑΕΡΙΩΝ 


. (Συμπίπτει με το προσάρτημα 5 του παραρτήματος III, με τη διαφορά ότι για τη μέθοδο μέτρησης σε σταθερό 

όγκο απαιτούνται 6 σάκοι αντί 2) 


2.1.3. 

2 . 2 . 2 . 

2.4.1. 

2.4.2. 

2.4.3. 


Ί 


Αποκτούν την τροποποιημένη μορφή των αντίστοιχων σημείων που συμπληρωματικού παραρτήματος 3 του παραρτήμα¬ 
τος III 


«2.4.4. Το σύστημα δειγματοληψίας για τα σωματίδια α.-.οτελείται από ένα σωλήνα δειγματοληψίας οτο εσωτερικό της σήραγγας 

αραίωαης, τρεις μονάδες φίλτρων αποτελούμενες κάθε φορά από ζεύγος φίλτρων τοποθετημένων εν σειρά στα οποία διοχετεύεται 
το ρεύμα του αερίου δείγματος σε κάθε φάση δοκιμής. Οι τρεις μονάδες φίλτρων διαρρέονται διαδοχικά από το ρεύμα του αερίου 
δείγματος στις φάσεις “μεταβατική μετά από ψυχρή εκκίνηση", "σταθεροποιημένη μετά από ψυχρή εκκίνηση" και "μεταβατική 
μετά από θερμή εκκίνηση".» 


2.4.5. 

2.4.6. 

2.4.7. 

2.4.8. 

2.4.9. 


Αποκτούν την τροποποιημένη μορφή των αντίστοιχων σημείων του συμπληρωματικού παραρτήματος 5 του παραρτήμα¬ 
τος III 


.το σημείο 3 κάτω από τον τίτλο προστίθενται τα εξής: 


«Τα συστήματα συμπίπτουν με αυτά που περιγράφοντπι στο σημείο 3 του συμπληρωματικού παραρτήματος 5 του παραρτήματος 
III, με την εξαίρεση ότι υπάρχουν ανά τρεις σάκκοι συλλογής για τα καυσαέρια κπι τα δείγματπ του αέρα του περιβάλλοντος, 
τοποθετημένοι παράλληλα, κατά τρόπον ώστε οι βαλβίδες ταχεία; διακοπής να επιτρέπουν τη διαδοχική διοχέτευση σε αυτούς του 
ρεύματος του αερίου δείγματος. 


Κατά «ον έλεγχο των οχημάτων με κινητήρα ντηζελ πρέπει να υπάρχουν τρία ζεύγη φίλτρων για τη μέτρηση των σωματιδίων 
τοποθετημένα παράλληλα.» 
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Πρνοάρηιμα 6 

ΜΕΘΟΔΟΣ ΒΑΘΜΟΝΟΜΗΣΗΕ ΤΩΝ ΣΥΣΚΕΥΩΝ 
(Συμπίπτει με τιι προσάρτημα 6 του παραρτήματος III) 


Π(ΧΧ7άρΓημα 7 

. ΟΛΙΚΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ 

ι 

(Συμπίπτει με τς προσάρτημα 7 του παραρτήματος III) 


«ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 8 
ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ Ι1ΙΝ ΓΚΙΗίΜΙΙΟΜΓ.ΜΙΝ ΡΥΙΙ11Ν 


1. 


2. 


3. 

3.1. 


3.2. 


Οι εκπεμπόμενες ποσότητες ρύπων υπολογίζονται με τη βοήθεια του ακόλουθου τύπου: 


Μ, = 0,43 


Μ,„ + Μ 


“· *■ 0,37 


^ΜΙ,Ι^'π 


Μ,: εκπεμπομένη ποσότητα ρύπτιΐν σε ρ.λιιι κατά την πλήρη δοκιμή 

Μ ίιΤ : εκπεμπομένη ποσότητα του ρύπου ί σε ; κατά την πρώτη φάση (μεταβατική ψυχρή)· 

Μ;ιι Γ : εκπεμπομέιη ποσότητα του ρύπου ί σε £ κατά την τελευταία φάση (μεταβατική θερμή)· 

•Μ,,: εκπεμπομένη ποσότητα του ρύπου ί οε $ κατά τη δεύτερα φύση (σταθεροποιημένη)· 

δ ιΤ : απόσταση διανυΟείαα κατά την τελευταία φάση (οε λπι)· 

5||ρ απόσταση διανυθείσα κατά την τελευταία φάση (σε λπι)· 

5,: απόσταση διανυΟείαα κατά τη δεύτερη φάση (σε λιιι). 

Οι εκπεμπόμενες ποσότητες ρύπων κατά τις επιμέρου; φάσεις υπολογίζονται με τη βοήθεια του τύπου: 

Μ„ = ν „-„ * Ο, * Ι-ιι X Γ, Χ ΙΟ -6 

όπου: 

Μ;-: εκπεμπόμενη ποσότητα του ρύπου ί σε ρ'ψάση (δηλαδή: Μ κ . ( , Μ,μι. κλπ.) - 

ν^,: όγκος των αραιωμένων καυσαερίων σε Ι/φάση ανηγμένη υπό κανονικέ; συνθήκες (273,2 Κ και 101,33 ΚΡα)· 

Οι: πυκνότητα του ρύπου ι σε ?/| υπό κανονική θερμοκρασία και πίεση (273,2 Κ και 101,33 λΡα)· 

Ιί„: συντελεστής διόρθωσης υγρασίας για τον υπολογισμό των εκπομπών οξειδίων του αζώτου (για τον 110 και το 00 δεν γίνεται 

διόρθωση υγρασίας)· 

Ο;: συγκέντρωση του ρύπου ί στα αραιωμένα καυσαέρια εκφρασμένη οε τρηι και διορθωμένη βάσει της συγκέντρωσης του ρύπου 

ί στον αέρα ο οποίος χρησιμοποιείιαι για την ομοίωση. 


ΕΙΔΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΜΕ ΑΝΑΦΛΕΞΗ ΔΙΑ ΣΥΜ11ΙΕΣΕΩΣ 
Μέτρηση των 110 

Οι εκπομπές I ΙΟ καιά τις επιμέρους φάσεις προσδιυρίζονιαι σύμφωνα με το σημείο 2.1 του συμπληρωματικού παραρτήματος 8 του 
παραρτήματος III. 

Μέτρηση των σωματιδίτον 

Οι εκπομπές σωματιδίων κατά τις επιμέρους φάσεις προσδιορίζονται σύμφωνα με το σημείο 2.2 του συμπληρωματικού 
παραρτήματος 8 του παραμτήμιος III. 

Η συνολική μάζα των εκπομπών υπολογίζεται σύμφωνα με ιο σημείο I του παρόντος συμπληρωματικού παραρτήματος.» 
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ΙΙΛΙΆΙΊΙΙΜΑ Μ 
ΛΟΚΙΜΙΙ ΤΟΥ ΤΥ ΠΟΥ II 

/ 

' (Έλεγχος τής ίκπομπής μονοζτιδίου ιοβ άνθρακα οιΑ ρελαντί) 

• .λ| ■ 

I. ΕΙΣΛΓΗΓΗ 

Τ6 κα|)Λν ηα,Λμπιμα πτρι γράφει π| μί«οδο γ.Λ ι.) διι'αγωγή «Ί; δοκιμής ηΟ τύπου II ηού όρίζειαι στό σημείο 
5.2.Ι.2 ιυΟ παραρτήματος I. 


2. ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΜΕΤΡΙΙΣΙϊϊΣ 

2.1. Τό καύσιμο είναι τά καύσιμο άναφορός τοΟ όποιο» ιό χιηκικτηριστικά δίνονται ο ιό ηαράμιηιια VI 

2.2. ΊΙ δοκιμή ιυΟ τύπου II πρίιτει νά πρηγμπιιριυιεϊτιιι άμ/σως μετά ιόν τίταρτο-κύκλιι λειτουργίας γιά τή δοκιμή 
ιοΟ τύπου I. μι ιόν κινητή)*» στό ρελαντί. χωρίς Χρησιμοπυί·|ση ιυΟ άπαπνικτήρα. Λμίσως πρίν άπό κάβε 
μίτριμπί τής περιεκτικάτητας σί μυνίψΐίι» τοΟ ΑνΡρακη. πρίπει νά (καλείται ίνας κύκλος λειτοιηιγίας για τή 
δοκιμή τοΟ τύπου I, όπως περιγράφεται στό σημείο 2.1 ιοΟ παραρτήματος III. 

2.2. Στά οχήματα μί χεηΗΐκίνητο ή ημιαυτόματα κιβώτιο ταχυτήτων, ή δοκιμή ίκτελείται μί τό κιβώτιο στό νεκρό 

σιμιιίο καί συμκλε/μίνιι ιόν κινητήρα. 

2.4. Γιά τά όχήμαια μί αύτόματη μετάδοση, ή δόκιμή πραγματοποιείται μί ιόν μοχλό ίπιλογής στή «ίση «οόδίτε- 

|κ)» ή «στάση». 


2.5. Όργανα ρυΟμίσεως τοΟ ρελαντί 


2 . 5 . 1 . 'φιαμι^ 

Κατά τήν ίννοια τής παρούσας όδηγίας. νικιόνται «ίχς «όργανα ρυθμιστώ; τοΟ ρελαντί», τά δργιτνα πού ίπιτρί- 
ποι/ν τήν ιροκοπυίησιι ιών συνθηκών λειτουργίας στό ρελαντί κα; ,ιιύ μποι>οΟν νά ύποστοΟν χειρισμούς 
εύκολα άπό κάποιον πού δίν χρησιμοποιεί παρά μόνο τά ίργαλεΐα πού άναφ/ρονται στό σημείο 2.5.1.1. Λίν 
ΗεωροΟνιαι συνεπώς. Ιδιαίτερα, ώς όργανα ριΟμϊσεως, «1 δια τάξεις βαρμκ' ινήσιως τής παροχής καυσίμου καί 
Λίρα. ΛφοΟ ό χειρισμός τους ΛπαιιεΙ τήν κατάργηση τών ίνδεικιικών σημείων οιερεώοεως πού Απαγορεύουν 
φυσιολογικά κάθε ίπίμ|1αση πίμαν ίκείνης ίνός ίπαγγι ·μ· ιϊα τεχνίτη. 

2.5.1.1. "Εργαλεία πού μποροΟν νά χρησιμιιποιΐ|Πούν γιά τό χειρισμό ιών όρ)όνων ρυθμίπευις τοΟ ρελαντί: κατσαβίδια 
(συνήθη ή αταυροκατοάβιδα), κλειδιά (περικοχλίου, ίπίπεδει ή ριΟμιζόι πίνσες. κλειδιά αΙΙεη. 


2.5.2. ΙΙροαϋιιφιαμΑς τών σημείωνμεφήαιω; 

2.5.2.1. ΙΙρο(ΙαΙνουμε κατ’ Αρχή σί μία μίτρηση ύπό τις συιίίήκτς ρι4Ιμΐοιως ποιι χρησιμοποιοΟνκιι κιι ιΑ ΐή δύναμη τοΟ 
τύπου I. 

2.5.2.2. Γιά κόβε όργανο ρνΟμίαεως τοΟ όποιου ή «ίση μπορεί ιό ποικίλλει κατά συνεχή τρόπο, πρί πει νά προσδιορίζο¬ 
νται άρκετίς χαρακηριαιικίς (Ιίσεις 

2.5.2.3. "II μίτρηση τής περιεκτικότητας σί μιινοζεΐδιο τοΟ άνθρακα ιών Αερίων ίζατμίσεως πρί πει να *|*αγμπιοπι>ιεΐ· 
ται γιά όλχς τΙς δυνατίς Οίοεις τών Λργάνων ριόμΙσεως, Αλλ.ά, γιά τά όργανα τών όποιων ή ΟΙση μπορεί νά 
ποικίλλει κατά συνεχή τρόπο, μόνον σί Ηίσεις πού όρίζονται στό σημείο ’.5.2.2 π|·ίπει νά χρησιμαποιοΟνταε 

2.5.2.4. Ή δοκιμή τοΟ τύπου II Οευιρείται ΐις Ικανοποιητική Αν τηρείται ή μία, ή ή ά’λη άπό τΙς κα τωτίρω συνθήκες: 




2.5 2.4.1. καμιά ΛπΛ τΙς τιμές πού μι.ιμηΟνιαι σύμφωνα μέ ιΐς διατάζεις ιοΟ σημείου 2.5.2.3 δέν υπερβαίνει τήν όριακή 
»»Μ·Ι. 

2.$.2.4.2. ή μί.γ·ιοτη περιεκτικότητα πού λαμβά νέτας, δίαν μεταβάλλεται κατά συνεχή τρόπο ή θέση ένός Από τΑ όργανα 

ρυθμΙαεως ένώ ιά Αλλα όργανα διατηρούνται αταΟιρά, δέν ύπερβαΐνει τήν όριακή τιμή. ΊΙ συνθήκη αύτή πρέπει 
νΛ τηρείται γιό ιΐς διάιρκιρε; διατάζεις τΩν Λργάνων ρ»Όγ Ισως έκτός Από τό όργανο τοΟ όποίου μεταβάλλομε 
κατά συνεχή ηνόπυ ιή Ο/.πη 

ΟΙ δυνατές θέσεις ιΩν Λργάνων ρυθμίσεως περιορίζονται. 

1 ’ 

Αφενός, Από τή μεγαλύτερη Από τΙς Ακάλουθτς δυο ίιμές: ιή χαμηλότερη ταχύτητα περιστροφής μέ τήν όποΐα 
μπορεί νό στρέφεται ό κινητήρας ατό ρελαντί, καί τήν ταχύτητα περιστροφής πού συνιοταται Από τόν κατα¬ 
σκευαστή μεΐον 100 σιρ'ιηίη. 

Αφετέρου. Από τή μικρότερη Από τΙς Ακόλουθες τρεΙς τιμές: τή μεγαλύτερη ταχύτητα περιστροφής μέ τήν όποΐα 
μπορεί να πτριστραφεί ό κινητήριας ένεργώντας έπΙ τΩν όργόνων ρυθμίσεως τοΟ ρελαντί, τήν ταχύτητα περι¬ 
στροφής πού ουνισιΛιπι ΛπΛ τόν κατασκευαστή σύν 250 στρ/τηίη καί τήν ταχύτητα συζεύζεως ιΩναύτομΑτων 
συμπλεκτών. 

Επιπλέον, ιιϊ θέσεις ρυθμίσεως πιιύ δέν συμβιβάζονται μέ τή σωστή λειτουργία τοΟ κινητήρα δέ.ν πρέπει νά χρη- 
πιμοποιοΰνιιιι ώς σημείο με τμήσεως. Ιδιαίτερα, όταν ό κινητήρας είναι έφυδιασμένος μέ πολλούς έζαερω Γήρες 
(καρμπυρατέρ), όλυι οί έζαερω (ήρες πρέπει νά είναι στην Ιδια θέσηρυθμίσεως. 


V ΛΙ ΙΓΜΛΙΟΛΙΙΤΙΛ 711Ν ΑΙΤΙΟΝ 

3.1. Τό ΑκμοσιοιχεΙο δείγμαιιιληφϊιις ιοποΠι τιίτσι ατό σωλήνα πυύ ένώνει τήν έζάτμιση τοΟ όχήματος μ.: τό σάκο 
καί όσο τό δυνατό κοντότερα ατΐ|ν έζάτμιση. 

3.2. ΊΙ σΐ'γκένιρΐιισΐ| τοΟ μηνοζιιΑΙοιι τοΟ ΛΟήιακα ((',„) καί τοΟ διοξειδίου ιοΟ Ανθρακα ((',<,,) πρ*>σή. ορίζεται 
|ΙΛπει ιών τιμών πού δι.ικνύονται καί καταγράφονται Από τή συσκευή μειμήσεως, λαμ|Ιανυμένων άποψη ιών 
καμπύλών |ΙαΙΙμολυγησι.ως πού ισχύουν. 

3.3. ΊI διορθωμένη συγκέντρωση μονοςειδΐου τοΟ άνθρακα στήν περίπτωση ένός τετράχρονου κινητήρα τηκηδιορί- 
ζεται μέ τόν τύπο: 

Ο ιο διορΟ. = Οςο -—- (% κατ' όγκο) 

Οοο - γ ιό, 

3.4. Λέν είναι Αναγκαία ή διόρθωση τής πυγκενιρώσεως (πημείο 3.2) πού προσδιορίζεται, σύμφωνα (ιέ ιοί.; 
τύπους του σημείου 3.3. Αν ή όλική τιμή ιών μετρουμένων συγκεντρώσεων(Γ ιο + (.’<„,) είναι τουλάχιστον I ,< 
γιό ιούς τετράχρονους κινητήρες. 


25.2.5. 

25.2.5.1. 

2 5.2.5.2. 

2 5 26. 
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ΙΙΛΙΆΙΊ ΙΙ·\Ρ\~ > 

ΔΟΚΙΜΗ ΤΟΥ ΤΥΠΟΥ III 

(Έλεγχος τβν έκπομπών άτρίων τοΟ θαλάμου ταΟ οιροφαλοφόρου) 


I. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Τό παρόν π(φάρ(ημα περιγράφει τή μέθοδο γιά ιί) διεςσγωγη Γης δοκιμές τοΟ τύπου III πού ορίζεται ατό σημείο 
5. 2. 1.3 τοΟ παραρτήματος I. 


2. ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 

2.1. Ή δοκιμή τι»0 τύπου III έκτελεΐται έ.πΙ τοΟ Δέρματος μέ ήλεκιρική Λνάφλιζη πού Εχει υποβληθεί σιΐς δοκιμές τοΟ 
τύπου I καί ταΟ τύπου II. 

2.2. ΟΙ κινητήτες πού υποβάλλονται οτή δοκιμή συμπεριλαμβάνουν καί τούς στεγανούς κινητήρες, μί τήν έξαίρεαη 
έκεΐνων τΩνόποΙων ή σχεδίαση είναι τέτοια ώστε τυχόν διαφυγή, ίστω καί έλαφρή, μπορεί νά ίπιφίρει Απαράδε¬ 
κτες Ανωμαλίες στή λειτουργία (π.χ. κινητήρες ΙΙαίΙννιη) 


3. ΣΥΝ 'ίΙΚΕΣ'ΛΟΚΙΜΙΙΣ 

3.1. Τό ρελαντί πρέπει νά ρυθμίζεται σύμφωνα μέ τΙς θυσιάσεις ιοΓι κπιαοκτιαοτή. 

3.2. Οί μετρήσεις πραγμαιοποιιιΟνιαι ύπό τις Ακόλουθες τρεις συνθήκες λειτοιφιγίας τοΟ κινητήρα: 


Αριθμός 

Τ«χι·ιης ιοΟόχήματος V >π Η 

I 

Ρελαντί - 

2. 

50 ± 2 

3 

50 ± 2 

Λριΐΐμ*\ 

Ίοχός άΛορροφαι μ*νη ά*Λ τήν *ί?>η 

1 

Μηδέν 

2 

Εκείνη πού άντισιοιχεί στις ρυθμίσεις γιά τις δοκιμές τοΟ τύπου 1 

3 

Εκείνη πού Αντιστοιχεί στή συνθήκη ΛριΠ 2. πολλάπ'απιιιπμένη έπ! τόν συντελεστή 1,7 


4. ΜΕΘΟΔΟΣ Δ0ΚΙΜΗΣ 

4.1. Ύπό τΙς συνθήκες λειτουργίας πού όρίζονται στό σημείο 3.2, Ελέγχεται Αν τό σύστημα έπαναρροφήαεως ιών 
άερίων τοΟ (Ιαλάμου τοΟ στροφαλοφώρου έκπληρώνει Αποτελεσματικά τή λειτουργία του. 


5. ΜΕΘΟΔΟΣ ΕΛΕΓΧΟΥ ΤΗΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΕΝΛΝΛΡΡΟΦΙΙΣΕΩΣ ΤΩΝ ΑΕΡΙΩΝ 
ΤΟΥ ΘΑΛΑΜΟΥ ΤΟΥ ΣΤΡΟΦΛΛΟΦΟΡΟΥ 

5.1. Όλα τά Ανοίγματα τοΟ κινητήρα πρέπει νά Αφήνονται πτήν κατάσταση πού εύρίσκονιαι. 

5.2. Ή πίεση στό θάλαμο τοΟ οτροφαλοφάρου μετρείται σί ένα κατάλληλο σημείο. Μετρτ.Ιται Από τήν τρύπα τής 
ράβδου λαδιού μέ ίνα μανόμετρο κεκλιμένου σωλήνα. 

5.3. Τό όχημα κρίνεται σύμφωνο Αν ύπό όλες τΙς συνθήκε., μειμήοεως πού όρΙζονται στό σημείο 3.2, ή πίεση πού μετρεί- 
ται μέσα στό θάλαμο δέν υπερβαίνει τήν τιμή τής Ατμοσφαιρικής πιέσεως κατά τή στιγμή τής μετρήοεως. 
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5.4. Ιιή δοκιμή πού έκιελεΐιηι σύμφωνα μέ τή μέθοδο πού περιγρόφειαι όνωιέρω, ή πίεση στήν πολλαπλή ε.Ιπαγωγή 
πρέπει νΑμειρΓίιαιμέ προσέγγιση ± λριι 

5.5. II ταχύτητα κιΟ όχήματος. μετρούμενη στό δυνομομετρικό πάγκο, πρέπει νΛ προσδιορίζεται μέ προσέγγιση 
1 2 λιιι/Ιι. 

5.6. ΊΙ μειρούμενη πίι ση στό θάλαμο ιοί) πηκιφαλοφιήιου πρέπει νΛ πρυσδιορίζειαι μέ τηχ»οέγγιση ± 0,01 Βρπ. 

5.7. 'Λν, γιά μία Λπό ιίς ουνΟήκιςμειμηοιως πού ΛρΙζονιαι π|\'ι σημείο 3 2. ή μεηχιύμενη πίεση πι6 θάλαμο ύπΓ|>βαΙνει 
ιήν Λιμοοιριιιμική πίεση. πραγμαιοπαιεΙιαι. Λν ιό ζητήσει Λ κατασκευαστής, ή συμπληρωματική δοκιμή που καθο¬ 
ρίζεται σιό οικείο 6. 


6. ΜΓ.ΛΟΛΟΪ ΙΥΜΙΙΛΙΙΙΊΙΜΛΐΙΚΙΙΪ ΛΟΚΙΜΙΙλ 

6.1. Ιό άνυΙγμαια τοό κινητήρα πρέπει νΛ Αφήνονται σεήν κατάσταση πού εύρΙσκονται. 

6.2. Ένας μαλακός σόκος. άδιαπέ|Ηΐπτος άπά ιό αέρια ιοΡ ΟαλΛμου ιοΡ πιρεεφαλικρόρου. μέ χωρητικότητα περίπου 

πέντε λίτρων, όυνδέεται μέ τήν ιράπιι τής ρΛ|Ιόου λαδιού. Ό οόκος αύιός πρέπει νΛ είναι κενός πρίν Από κάθε 
μέιρηπη. 

6.3. ΙΙρΙν Λπό κάθε μέιρηση ό σόκος φράσσε ιτιι Ιίύειιιι ηί έπικοινωνία μέ. ιό θάλαμο ιοΟ σητοφαλοφόρου έπΙ πέντε 
λεπτά γιά κάΙΙε συνθήκη μετμήσιως πού προδιαγράφεται πιό σημείο 3.2. 

6.4 Ί ό όχημα ΙΙιιορι.ίται ώς ικανοποιητικό Λν. γιά όλες τις συνθήκες μετρήπεως πού πικιδιαγράφονται στό σημείο 3.2, 
δέν παρατηρείιαι καμιά όριτ (ή διόγκωση τού σάκοι*. 

6.5. Παρατήρηση 

6.5.1. ’Λν ή διαμόρφωση τοΡ κινητήρα δέν έπιιρίπτι τήν πραγματοποίηση της δοκιμή; σύμφωνα μέ τή μέθοδο πού καθο¬ 
ρίζεται σιό σημείο 6, οΐ μετρήσεις ΙΙΛ πράγμαιοποιούνται σύμφωνα μέ τήν Ιδια μέθοδο, Λλλό μέ τις άκόλ.ουΙΙες τρο¬ 
ποποιήσεις: 

6.5.2. πμίν Λπό τή δοκιμή, όλα ιύ άνοιγμα τα, έκιός Λπό έκεΐνο πού είναι όναγκαίο γιά τήν Ανάκτηση ιών Αερίων, 0Α 
έμφρόοσονται. 

6.5.3. ό οάκος τοποθετείται σέ ένα κατάλληλο άνοιγμα δειγματοληψίας πού δέν προκτιλε.Ι ηρέτπΟι.τη πτώση πιέσεως καί 
πού εύμΙσκεται στό κύκλωμα έπανιιμμοφησιι.ις ιής διαιαςεως. κατ’ ιύΙΙεΙαν έπάνω σιό άνοιγμα διακλιιδώοεως τού 
κινηπιμα. 
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ιοηιμιι ιο* ηιιυν III 



Βλέπε ' Ν __ / 
λεπτομέρεια 


Άνοιγμα 

δειγματοληψίας 


” —\Υ ΙΙλΙ.ιιι. 

II λι:πτυμί:ι 


'Λμεοη άναρρόψηπη 
ύπό άαΟενή ΰποπΐεοη 



π«ΐ|ΐι:ρι:κι 


ΘΓ·?·ιμος 
οι .·οιιλιι 


Έμμεση Αναρρόφηση 
ύπΛ Ασθενή ΰποπΐεοη 


Βαλβίδα 

ίλέγχου 



Αιιικλιΐδωπη ιού 
Ανοίγματος δειγ 
μαιοληνϊας καί 
το» οάκοιι 


Βαλβίδα 

έλέγχου 


Βλέπε ν. 
λεπτομέρεια 


Άνοιγμα 
έξιι.'ΐ'ίομοΰ , 


Άμεση Αναρρόφηση διπλού κυκλώματος 


Έξαεριομός τού θαλάμου τού στρόβιλό 
φόρου ιιέ |Ι«λ|Ιίδα έλέγχυυ ΓΟ σάκος 
πρέπει νά ουνδέετιιι μέ τό Ανοιγμα 
(^αερισμού) 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΤΟΝ ΚΑΥΣΙΜΟΝ ΑΝΑΦΟΡΑΣ 

«I. ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΠΡΟΤΥΠΟΥ ΚΑΥΣΙΜΟΥ ΠΟΥ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΕΙΤΑΙ ΓΙΑ ΤΗ ΔΟΚΙΜΗ· 
ΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ ΕΠΙΙΙΛΛΛΟΜΕΝΙΙΣ ΑΝΑΦΛΕΞΗΣ 

Καύσιμο ανιιφορός ΟΕΟ ΚΡ: 08-Λ-85 


Τύπιις: ϋει^Ινη «σούπερ» χωρίς μόλυβδο ι 


• 

Ορια και μονύ&ιτ I 

Γ 

1 


ιλΑρηιιι 

μτγκιιιΐ 

Μ/,Ίοίκις Α$ΤΜ 

Ερευνητικός δείκτης οκτανίου 

95.0 


Π 2699 

Δείκτης οκτανίου κινητήικι 

85.0 


Ω 2700 

Πυκνότητα 15 “0 

0.748 

0.762 

Ω 1298 

Πίεση ατμών (μέθοδος Κείϋ) 

Απόσταξη: 

0,56 6»γ 

0,64 Εϊγ 
* 1 

1 

Ο 323 

I 

I 

— αρχικό σημεαι βρασμού 

24 °0 

4» 

Ο 

Ο 

Ο 

Ω 86 

— σημείο 10 % νοΙ 

42 "Γ 

58 "Ο 

ί Ω 86 

— τηιμι.ίο 50 % νηΙ 

9(1 "0 

ιιο·τ\ 1 

1 Ω 86 

— πΐ|μι ίο VII % νοΙ 

155 "V 

ιχυ··(· 

Ω 86 

— τελικό σημείο 6|κισμηιί 

190 'Ό 

215 Ο 

Ω 86 

Κατάλοιπα 


2 V. 

Ω 86 

Ανάλυση των υδρογονανθράκων: 

„ 


Ω 1319 

— αλεφίνες 


20 % νοΙ 

— αρωματικοί 

συμπεριλαμβανομένου 
5 V» νοΙ 

ί 

Ω 1319 

1 


βενζολίου το πολύ (*)| 

45 % νοΙ 

(!) Ω 3606/Ω 2267 

— κεκορεσμένοι 


συμπλήρωμά ί 

Ω 1319 

Σχέση άνθρακα/υδρογόνου 

σχέση 


Αντοχή στην οξείδωση 

ελάχιστο στα 480 


Ω 525 

Κόμμι (ηραγμ. περιεκτικότητα)· 


4 πτ^/ΙΟΟ πτΙ 

Ω 381 

Περιεκτικότητα σε θείο 


0,04 ·Α της μάζας 

Ω 1266/Ω 2622/ 



Ω 2785 

Διάβρωση χαλκού σε 50 °€ 


1 

Ω 130 

Περιεκτικότητα σε μόλυβδο 


0.005 %/\ 

Ω 3237 

Περιεκτικότητα σε φώσφορο 


0.0013 ρ/Ι 

Ω 3231 


< 1 ) Απαγορεύεται η κ|»νιΟήεη οξνγονιικχκιν.» 
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«2. ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΠΡΟΤΥΠΟΥ ΚΑΥΣΙΜΟΥ ΠΟΥ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΕΙΤΑΙ ΓΙΑ ΤΗ ΔΟΚΙΜΗ ΤΩΝ ΟΧΗΜΑ¬ 
ΤΩΝ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ ΜΕ ΑΝΑΦΛΕΞΗ ΛΙΑ ΣΥΜΙΙΙΕΣΕΩΣ 

Πρότυπο καύσιμο ΟΕΕ ΚΡ; 03-Λ-84 (') (*) (’) 

Τύπος: καύσιμο ναίζιιλ 


* “ - · · - .... 

Ορια και μονάδες 

1 Μίλνλς Α5ΤΜ 

Διίκτης κετανίου (·) 

εηίη. 49 

ΙΠ2Ι. 5} 

σ 

ω 

.. Πιικνήπις αιους 15 (Ιβ/Ι) 

ττιίη. 0.835 

Ω 1298 

Απόσταξη Ο): 

π>8*. 0.845 


— σημείο 50·/. νοΙ 

ιηίη. 245 °0 · 

Ω 56 

— σημείο 90 % νοΙ 

πτϊη. 320 °€ 

ΓΤ13Χ. 340 °0 

ν·'· 

— τελικό σ<||ΐι:ίο βρασμού 

πΐ3Κ. 370 “0 


Σημείο ανάφλεξης 

εηίη. 55 °0 

Ω 93 

Σημείο έμφραξης φίλτρου εν φυχρώ 

Γηίη. — 

ΟΕΝ 116 (ΟΕΟ) 


ΠΊ8Χ. — 5 °0 


ΙξώΑτς στους -10 Ό 

τηίη. 2,5 τησΠ/χ 
τη3Χ. 3,5 τηπτ , /ί 

Ω 445 

Περιεκτικότητα αε θείο 

τσίη. (να αναφερΟεί) 

Ω 1266/Ω 2622 

ΓΠ3Χ. 0,3 V. ΓΠ3Μ 

Ω 2785 

Διέιίρωση ελόαμαιυς χαλκού 

ττυχ. 1 ; 

Ω 130 

Λν3|κτκηκατάληιηα κατά (€οηΓυθ5οη) (10% ΟΚ) 

ΓΠ3Χ. 0.2 V. ΠΓ35Ϊ ί 

Ω 189 

Πι.ρίΓ.κιικότητα οε τέφρα 

Π13Χ. 0.01 V» Π13Κ ! 

Ω 482 

Περιεκτικότητα αε \τρύ 

Δείκηις εςυυόετέρωσης (ισχυικ 1 » οξύ) 

ΓΠ3Χ. 0.05 % ΠΤ35Ϊ 1 

ΠΤ3Χ. 0,20 τηυ ΚΟΙΙ/ί ι 

Ω 95/ΩΙ744 

Αντοχή απ|ν οξείδωση (*) 

ΠΤ3Χ. 2,5 ΠΤ8/ΙΟΟ τηΙ | 

Ο 2274 

Πρόσθετα (*) 

1 

1 



(') Για όλες τις χπραχάνω ιδιότηΐΓς 3α υ;ο3εη|3ούν ισοδύναμες μ!$οδοι 150. όταν δημοσιευτούν. 

(*) Ο» αναγραφόμενος ημες αντιχρυσωχεύουν τις ολικές εξατμιζόμενες ποσότητες (Η ανακτώμενη + V# α*αλεσ3είοο). 

(*) Οι αναγραφόμενες τιμ/ς οτην χροδιαιραφή εΚαι «πραγματικές τιμές». 

Γιπ την καλιριαμό των οριακών τιμών. ελήφΟησαν ν*όφη ο» όροι ίου εγγρόφου Α5>ΤΜ ϋ 3244 κιιυ ορίζει μια 6Λση για τις αμφισβητήσεις 
χιιυ αφοριών την ποιότητα των χοϊόντων ΐ£Τ|ν>ηΙηιι. Γιη την κηΟινιημό μιας μδγιπτηζ τιμής. ελήφ3η υκόνη μντ ελάχιστη διαφ*ιρά 2Κ. «άνω 
αχό τη μIV. Για ιύν «αλφισμό μιας μ/γιπτης και μιας ίλόχιηηρ; τιμής, η ελάχιστη διαφορά ΐΐνηι 4Κ ΙΚ - α%α*πμαγωγιμότηι<ι). 

Λν και η μί.ΐ)ΐιμτη αυτή ι:1νπι η^ηιιιία για αταιισιικιιύς λύγ*«ς, ι» κατασκευαστής και«ηί|ΐιη» *|*έκΓ.ι μι ιι»Λιώ<Γ4 μι^»τι'ί| τιμή όταν η 
μι'.γιπτη ιμκιάλι.χΛμενη τ»μί| πΙ«ιι 2Κ και να επιδιώκει τη μίση τιμή σε περίπτωση «ου ανηφτμονται ανώτατα ναι «αιώιατα όρια. Αν χρέχα να 
«|μμί6ι(^ιιπ<τ. 1 αν *να καύσιμο ή όχι ιιης όρ·*ς π)ς παιδιά γραφής εφαρμόζονται οι όροι ίου ΓΠΡ&φυυ ^5ΤΜ Ο 3244. 

(«) Το εύριις τιμών τιλι κετανίοι» δεν ααιοκηιεί τπ ελάχιστο ευρύς 4Κ. Παρ’ όλα αυτά, αν υπάρξει διαφωνία μεταξύ του προμη9θυτή κπι του 
χρήστη του καυσίμου, μπορούν να χρηοιμ*ιποιηλ*ύν προς επίλυση της τα προάλεπομηκι 0 Τι> Α$ΤΜ Ο 3244, εφόσον γίνουν επανειλημμένες 
μετρήσεις και σε επαρκή αρι3μά ώστε να εξασφαλιστεί η αναγκαία ακρίβεια, πράγμα που είναι προτιμότερο απο όα «ο* ρύνα προσδιορισμό. 

(*) Για το καύσιμο αυτό δύνανται να χρήσιμοποιηΒούν άμεσα κλάσματα αχόοτάξης και βενζίνες κτρόΧιχτης. Ε**τρέπ£!αι Π αβο3εΙωση. Το 
καύσιμο δεν πρέπει να περιέχει κανένα μεταλλικό πρόσ9εϊθ ή βελτιωτικό του δείκτη κηπχιΗον. 

( 6 ) Ακόμα και αν είναι υπό έλεγχο η αντοχή στην οξείδωση, είναι χι3ανό η διάρκεια ζωή; του προϊόντος να είναι περιορισμένη, θα «ρπτ£ΐ να 
ζητείται η γνώμη του χρομη9ευτή όσον αφορά ης συν3ήκες ε\αχο3ήκευσης και τη διάρκεια ζωής. 

( 7 ) Αν χρίηει να υπολογιστεί η 9ερμικ*ή απόδοση ενός κινητήρα ή ενός σχήματος, η θερμαντική αξία του καύσιμοι ιχολογκμται με ίον πκόλου9ο 

τύχο: . · 

ΕιΛικτ) Γ.νί|ΐγηα (Οτρμαντική «ιξία) (καθαρή) Μί/1{ - (40.423 — 8.7920* + 3.170ά) |Ι — (χ + > -τ *)! + 9,420ε — 2,499π 
άκου: ♦ 

ά είναι πυκνότητα στπιις 15 °0 

χ είναι κοτό μάζα αναλογία νερού (Η διηρηυένο δια 100) 
γ είναι κατά μάζα αναλογία τέφρας |'· διημημένο δια 100) 

$ είναι κατά μάζα αναλογία 9εΐου (Η διηρημένυ δια 100).» 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΙΜΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


«ΙΪΛΡλπίΙΜΛ VII 


ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 


Μέγιστες διαστάσεις: Λ 4 (210 χ 297 τπτττ) 


Ενάειζη πις δυ·ικη|τικί|ς αρχής 


Ι1ΑΡΑ1ΤΙΙΜΑ ΤΟΥ ΔΕΛΤΙΟΥ ΕΓΚΡ1ΕΙΙΕ ΕΟΚ ΕΝΟΕ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΟΕΟΝ ΑΦΟΡΑ Τ1ΙΝ ΕΚΠΟΜΠΗ ΑΕΡΙΟΝ ΡΥΠΩΝ 

ΑΠΟ ΤΟΝ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 

(ΛρΟ|κ> 4 ππράγικιφος 2 και άρθρο 10 π|ς οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του Συμβουλίου Γης 6ης ΦεβρουαρΙου 1970 περί προστγγίσεως των 
νομοθεσιών ιων κρατών μελών που αφιηχιύν την έγκριση των οχημάτων μι κινητήρα και των ρυμυυλκουμένων τους) 


Λαμβανομένων υπόψη ίων τροποποιήσεων σύμφωνα με την οδηγία 83/351/ΕΟΚ 
Αριθμός έγκρισης Ε0Κ^.. 


I. 

2 

3. 

4. 


Κατηγορία του τύπιιυ του οχήματος (Μι, Νι κλπ.): 
ΚατασκΓ.υασιικό ή εμπορικό σήμα του οχήματος:... 

Τύπος οχήματος, τύπος κινητήρα:. 

Όνομα και διίύΟυνση του καταοκααστή:. 


5. 

6. ' 

7. 

7.1. 

8 . 

9! 

9.1. 

9.2. 

9.3. 


Όνομα και διεύθυνση τυχόν αντιπροσώπου του κατασκευαστή: 
Κυλινδριπμός (στ εσι· 1 ): .. 

Μάζα του οχήματος έτοιμου προς κυκλοφορία:. 

Μάζα αναφοράς του οχήματος:.. 

Μεγίστη τεχνικά αποδεκτή μάζα του οχήματος:. 

Κιόώτιο ταχυτήτων:. 

Χειροκίνητο ή αυτόματο (·) {*): 

Αριθμός σχέσεων μετάδοσης:. . 

Εχέσέις μετάδοσης (■): Πρώτη σχέση Ν/Ν':. 

Δεύτερη σχέση Ν'Ύ: . . 

Τρίτη σχέση Ν/ύ:. 

Τέταρτη σχέση Ν/ν: . 

Πέμπτη σχίση Ν/\':. 

Τελική σχέση μετάδοσης:.. 

Ελαστικά: διαστάσεις:. 

πε(ηφέ|>ειες δυναμικής κυλΐσαις:. 

Κινητήριοι τροχοί: εμπ|ΐόσ!)υιι. οπίσθιοι, 4 χ 4(>) 


(') Λιιιγμσφευιι η ΐφιιιη ϊνόί.ιςη. 

(Τ| Ετη\ πΐ|>ίλΐι«ιση ιιχηπΰιων Γψ·Η>ιηπμΓνω\ |υ. ΐιιιΐι·μιιι«ι κιΚώιιιι ιηνιηΐι-ιν, .*.ρίπτι ιό δύονται όλα το σχετικά ιεχνικό στοιχτία. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟΙ 


*>.·!. 


Έλεγχος των αποδόσεων κατά την έννοια ίου 3.1.6 του παραρτήματος III: 


10. Τι* ι·χΐ|μη κηρυιντιάσθιμιι: *|>ης έγκρισηστις:..;.. 

I ■ - Ιι.χνική ιιπΐ|Μ.ιιίη κπι ι(μ ΐ) 11 ιπμΐ.νη με τη διεξαγωγή των δοκιμών έγκρισης: 


13. 

13. 

14. 

15. 


15.1 


16. 
16.1. 
16 . 2 . 
16.3' 

17. 

18. 

19. 

20 . 


ΙΙ|ΐΐ'|Μΐμΐ|νίιι τιιυ ιηνικιικιιό «ου χορηγήθηκε ππό την υχηικηία αυτή: 
* 

Αριθμός του πρακτικού «ου χορηγήθηκε ππό την υπηρεσία αυτή:..., 


ΙΚγκριση χορηγεί ιαι/δεν χορηγείιαι (■) 

Αποτελέσματα ίων δοκιμών έγκρισης άραγματυποιουμένων σύμφωνα με το παράρτημα ΙΙΙ/με το παράρτημα III Α(·): 

Ισοδύναμη μάζα του συστήματος αδράνειας:..... 

Λκορρυφούμενη «τχύς Ρ.:. ... |τ\ν σε 50 Ιπτ/Η 

Μέθοδος ρύθμισης:...;.;......'.. 

Δοκιμή του τύπου I σύμφωνα μτ το παράρτημα III: 



ΙΌ:. (/δοκιμή 

ΙΙΟ:. 

.. (/δοκιμή 

ΝΟ.:. 

.... (/δοκιμή 

15.2 

Δοκιμή του τύπου 1 σύμφωνα με το παράρτημα 1] 1 Λ: 





ίΓΟ:. (Λα» 

ΙΙ€: .;. 

» · 

.... ι/ϊ,η 

ΝΟ.:. 


15.3. 

Δοκιμή του τύπου II: 






ου;.. ·; νοί 

οτο (ΐελανιΐ:... 




15.4. 

Δοκιμή του τύπου III: 






Χρησιμοποιούμενο σύστημα δείγμαιυληφίας αερίων: 

ΡΟΡ/Ονδ (') 

ΟΓν/Ονδ (*) 

ΟΡΟ/(?ν$ (·) 

Τόπος:..... 

Ημερομηνία:.. 

Υπογραφή:...... 

Στο παρόν παράρτημα επισυνάπτονται τα ακόλουθα έγγραφα, που φέρουν τον παραπάνω αριθμό έγκρισης: 

— I αντίτυπο του πα|ΐαμιηιιαιος II. δεόντως συμπληρωμένο και συνυδευύμενο από τα αταοερόμενα διαγράμματα και 
σχέδια 

— I φωτογραφία του κινητήρα και του χώρου του 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΙΜΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 

Άρθρο 6 

Καταργούμενες διατάξεις, Ισχύς 

1. Από τις ισχύος της παρούσης απόφασης καταργείται η κοινή από¬ 
φαση των Υπουργών Εθνικής Οικονομίας και Συγκοινωνιών αριθμ. 
12651/84 (ΦΕΚ 679/Β/20.9.84). 

2. Η ισχύς της παρούοας απόφασης αρχίζει από την δημοσίευσή της 
στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Αθήνα, 1 Ιουλίου 1991 
01 ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΗΣ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ, ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ 

ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ 

ΕΥΘΥΜΙΟΣ Ν. ΧΡΙΣΤΟΔΟΥΛΟΥ ΣΤΕΦΑΝΟΣ ΜΑΝΟΣ 

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΑΝ. ΓΚΕΛΕΣΤΑΘΗΣ 




ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ 




ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 


Εκδίδει την ΕΦΗΜΕΡΙΔΑ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ από το 1833 


Διεύθυνση 

Καποδιστρίου 34 

Οι Υπηρεσίες του ΕΘΝΙΚΟΥ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟΥ 

Ταχ. Κώδικας: 

104 32 

ΤΕΙΕΧ 

22.3211 ΥΡΕΤΘΒ 

λειτουργούν καθημερινά από 8.00' έως 13.30' 


ΧΡΗΣΙΜΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ 


* Πώληοη ΦΕΚ όλων των Τευχών Καποδιστρίου 25 τηλ.: 52.39.762 
•ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ: Σολωμού 51 τηλ.: 52.48.188 

* Για φωτοαντίγραφα παλαιών τευχών στην οδό Σολωμού 51 τηλ.: 52.48.141 

* Τμήμα πληροφόρησης: Για τα δημοσιεύματα των ΦΕΚ τηλ.: 52.25.713 - 52.49.547 


* Οδηγίες για δημοσιεύματα Ανωνύμων Εταιρειών και ΕΠΕ τηλ.: 52.48.785 
Πληροφορίες για δημοσιεύματα Ανωνύμων Εταιρειών και ΕΠΕ τηλ.: 52.25.761 


* Αποστολή ΦΕΚ στην επαρχία με καταβολή της αξίας του δια μέσου Δημοσίου Ταμείου Για πληροφορίες: τηλ.: 52.48.320 


Τιμές κατά τεύχος της ΕΦΗΜΕΡΙΔΑΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ: 


Κάθε τεύχος μέχρι 8 σελίδες δρχ. 50. Από 9 σελίδες μέχρι 16 δρχ. 80, από 17 έως 24 δρχ. 100 

Από 25 σελίδες και πάνω η τιμή πώλησης κάθε φύλλου (δσέλιδου ή μέρους αυτού) αυξάνεται κατά 30 δρχ. 


Μπορείτε να γίνετε συνδρομητής για όποιο τεύχος θέλετε, θα σας αποστέλλεται με το Ταχυδρομείο. 


ΕΤΗΣΙΕΣ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ 


Κωδικός αριθ. κατάθεσης στο Δημόσιο Ταμείο 2531 


Η ετήσια συνδρομή είναι: 


α) Για το Τεύχος Α' 

Δρχ. 

10.000 

β) 

» 

» 

» 

Β' 

» 

19.000 

Υ) 

» 

» 

» 

Π 

» 

6.000 

δ) 

» 

» 

» 

Δ' 

» 

18.000 

ε) 

» 

» 

» 

Αναπτυξιακών Πράξεων 


12.000 

στ) 

» 

» 

» 

Ν.Π.Δ.Δ. 

» 

6.000 

ζ) 

» 

» 

» 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 

» 

3.000 

η) 

» 

» 

» 

Δελτ. Εμπ.& Βιομ. Ιδ. 

» 

6.000 

θ) 

» 

» 

» 

Αν. Ειδικού Δικαστηρίου 

» 

1.500 

ι) 

» 

» 

» 

Α.Ε. & Ε.Π.Ε. 

» 

40.000 

ια) Για όλα τα Τεύχη 

» 

85.000 


Κωδικός αριθ. κατάθεσης στο Δημόσιο Ταμείο 3512 


Ποσοστό 5% υπέρ του Ταμείου Αλληλο¬ 
βοήθειας του Προσωπικού (ΤΑΠΕΤ) 

Δρχ. 500 

» 950 

» 300 

» 900 

» 600 

» 300 

» 150 

» 300 

» 75 

» 2.000 

» 4.250 


Πληροφορίες: τηλ. 52.48.320 



















